X  Collection 


INDEX 


Page:. 


Barcode  Number 

LIBRARY  OF  CONGRESS 

!!!!  !!!!! !!!    J'J  ■■<>'  mil  urn  urn  mti  mil  mn  mi  mi 


0  029  767  463  8 

  LIBRARY  OF  CONGRESS 

I!! !ii  lim  ■■!!■  I jii  !■!!  !■■!■  ■!!!!  !■■" 111)1 11111 """  1 1111 


0  029  767  464  P 


LIBRARY  OF  CONGRESS 

!!!!!  !!!!!!!!!!  ['!" 1,(11  '"ii ,im  1)111  mn  mn  mn  nn  n 


0  029  767  465  1 

LIBRARY  OF  CONGRESS 

!!!!!! !!!!! !!!!!  !!!!' ''"  1  <"i  inn  urn  m  i  mn  mn  m,  IH 


HI 


0  029  767  466  3 

LIBRARY  OF  CONGRESS 

'  I!!  II  iill  OS  SSI !!!!!  I!!1"  '  n»  ii  i  ■< 


0  029  767  467  5 

LIBRARY  OF  CONGRESS 
jfliri  iiilj  ffiif  riiu  jfnr  JfS  ■  ■j"m    Biaj>  a"*F  ,BJ<|  m 


iiiiii  mn  mn 

I 


0  029  767  468  7 

LIBRARY  OF  CONGRESS 

<y     i<         ■>  .....  ,.|||  ,,,,,     ||  ,,,„  |||(|        ,      ||)(  |(|| 


0  029  767  472  9 
LIBRARY  OF  CONGRESS 

I  IIIIII  Hill  Mm  lim  .•  ..,„  „,„  „„,  (||||  ||H|  |||(  )M| 


Box  Number 


Iffy 


\mA 


Total  of 
Volumes 


Call  Number 


7Z5'/5'/Mr.»-\i 


T2-5  IS«+  • 


70 


5H ,  5Vb4 


26 


NAVIGAZIONK  Supra  LK  NUM. 


AEROLOGIA  E  NAVIGAZIONE  AEREA 


LmAzzoNE  mditare,  sviluppatesi  con  fa,, 
nnnea,  prodigiosa  rapidita,  durante  la 
fguerra,  si  e  poco  preoccupata  del  fat- 

per.oso  delle  neeess,ta  belliche  aveva  il  so 
pravvento  su  ogni  considerate  di  siLt 
e  di  econonna. 

edli     7  sc°prire  ed  offe,u,ere  ;i 

ed  il  ma  tempo  poteva  favorire  la  sorpresa 
per  cu,  sl  superavano  e  si  tentava  di  superb 
le  avvers,  a  atmosferiche,  seuza  preoc upTr 

^2'nnte  c,ei  rischi  e  ^ 

La  d,  J         re  PremeVa  6  tutta 
s  era  d,  guerra  era  perieolo,  sprezzo  della 
n.'orte,  eroismo. 

La  meteorologia  ha  assUnto  carattere  di 

;,,enZa  S°'°  —  "a  meta  del  secote  seorso 
I  m  quest:  ultimi  auui,  con  lo  s^ 
ell  av.az.one  e  eon  ,a  eonseguente  neees  iS 

p  SfSi  ivit" scientifica  in  miwi  - »- 

Pi  <Jl  studio  e  di  rieerra    Via  •  • 

.„  <.       .     .         Ill-erca,  ha  dato  orijnne  alia 

1  Sr^"13  aer°"aUti-.        Piu  detta  a  ! 
log.a,  se.enza  g.ovanissima  ehe  e  chiamata 
superare  diffieoita  no„  lievi  per  ^ 

prS  ;„tmnnera5?  f  5*  em 

Prat.u    nteressant.  la  navigazione  aerea 

nsultat  pratici,  avrebbe  dovuto  poter  pre- 
cede 1'aviazioue  per  agevo.arle  S  camml 
no  ma  questa  ha  progredito  eon  ritmo  ass-  i 
rap.do,  per  eui  la  scienza  dell-atmo^  non 


Cos i  laeroplano  s,  e  slanciato  arditamen- 

d  1  d-T10*  al,aco«^ta  delle  altezze 
e  delle  d.stanze,  prima  che  1'aerologia  po- 
tesse  dare  a.  piloti  quella  eomples.sa  so.nma 
d>  Uoz.om  ehe  valesse  a  rendere  loro  " 
£tl*2Za  ^'"^'egrandistra0: 

ft  pur  vero  ehe  non  si  poteva,  poehi  anni 
or  sono  prevedere  i  trio.rf  odie'rP  c,  J£ 
meccanieo  ed  e  pur  vero  ehe  ogni  conqu fate 
"mana  deve  superare  fatalme.Se  il  ,1" 
nodo  erojeo  di  mcertezze  e  peneoli, 
ZZfSSi?**'***  -  -eri- 
Per  ogni  pioniere  eaduto,  cento  nuovi  ar- 
dtt.  m  s  ancmno  nella  sua  scia  sanguinosa 
r**.nat.   avvinti  dall'ebbrezza  def  p^ 2 

altezze,  da  la  volutta  del  dominio,  dal  bri- 
"do  della  lotta  contro  h  potenza  ^  £ 

L'uomo  audace  e  sportive  e,  per  indole 
portato  a  sprezzare  i  freni  impostfdalla  J£ 
uenza  e  dalla  sa^e/ra  t>,i  \ 
.  ■  •.      ,.         a<»ggezza  ed  e  spronato  tier 
P»r.to  d:  emulazione  e  per  amore  d  1 'ri 
-h.o   a  sfidarli,  a  tentare  di  superarli  col 
laMuc,a  ne,,a  propria  abilita  e  L,  propt 

Cos!  si  spiega  come  gli  aviatori,  in  passa 
o,  non  abbmno  aiutato,  con  maggiore  in- 
tere^amento,  lo  svi.uppo  e  i^Cb 
ne  del  serv.z,o  aerologieo  e  come  la  men- 
tahta  dom.nante  sia  state  quella  di  tenere  in 
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quelle  di  Idria  e  di 
Almadeu  sono  sfrut- 
tate  da  piu  secoli,  e 
nouostante  questo  pre- 
sentano  una  costanza 
e  regolarila  di  produ- 
zione  che  da  buoni  af- 
fidamenti  anche  per 
l'avvenire.  In  quelle 
dell'Amiata  lo  sfrut- 
tamento  razionale  ed 
intenso  data  soltanto 
da  circa  sessaut'anni. 
Quanto  alia  potenzia- 
lita  delje  due  miuie- 
re  italiaue,  si  calcola 
che  quaJle  toscaue 
possauo  dare  in  me- 
dia dal  20  al  25  %  del- 
la  produzione  moudia- 
le,  e  quelle  di  Idria 
il  20  %  all'incirca. 

La  escavazione  del 
minerale  non  presenta  caratteristiche  di  spe- 
ciale  interesse  che  possano  giustificare  una 
descrizione  anche  sommaria  dei  metodi  da  es- 
sa  seguiti,  metodi  che,  pur  essendo  sostan- 
zialmente  quelli  in  uso  in  tutte  le  miniere 
in  genere,  possono  preseutare  qua  e  la  delle 
varianti,  in  relazione  alia  diversa  natura  e 
durezza  delle  diSerenti  categorie  di  rocce  in. 
contrate  durante  l'escavazione. 

Come  gia  si  e  accennato,  in  couseguenza 
della  diversa  natura  della  roccia  mineraliz- 
zata,  si  hanno  differenti  tipi  di  minerali  ci- 
nabriferi,  distinti  dai  minatori  con  nomi 
locali,  spesso  assai  caratteristici.  Cos!  aA 
Idria,  oltre  al  minerale  di  tipo  comune,  a 
teuore  variabile,  ed  al  tipo  corallo  (koral- 
lenerz)  gia  visto,  abbiamo  il  tipo  acciaio 
(stahlerz)  ed  il  tipo  fegato  (lebererz). 

Imprese  di  questo  genere  richiedouo  evi- 
dentemente  un  ingente  impiego  di  capitali, 
trovandosi  in  esse  riunite  tanto  la  parte  mi- 
neraria  che  quella  metallurgica :  oltre  agli 
impianti  di  estrazione  e  di  trasporto  del  mi- 
nerale abbiamo  qui  infatti  quelli  assai  co- 
stosi  per  la  sua  lavorazione.  Grandissimo  e 
poi  il  quantitativo  di  legname  richiesto  per 
le  armature  dei  pozzi  e  delle  gallerie,  non- 
che  quello  occorrente,  unitamente  al  carbone, 
per  l'azionamento  dei  vari  tipi  di  forni. 


GU  ESTRATTORI  DEL  MERCURIO  DAI  «  NERp. 

Gli  ■  estrattori  »  destinati  a  ricuperare  il  mercurio  eontenuto,  nei  «  neri  ».  Questi  ven- 
gono  impastati  con  calce  viva  asciutta,  la  cui  azione,  unitamente  a  quella  della  forza 
ccntrifuga,  provoca  la  separazione  dal  mercurio  metalltco,  che  si  raccoghe  nella 

vaschetta  inferioie. 


La  convenienza/  economica  dello  sfrutta- 
inento  delle  mitnere  cinabrifere  h  quindi,  se 
non  subordinata,  almeno  strettamente  con- 
nessa  alia  po'ssibilita  di  avere  sul  posto,  a 
prezzo  molto  basso,  buona  parte  del  inate- 
riale  ligneo  occorrente. 

Per  tal  motivo  le  Societa  esercenti  dette 
miniere  si  sono  assicurate  in  tempo  la  pro- 
prieta  di  vaste  aree  bosehive,  e,  dove  appe- 
na  sia  possibile  farlo,  cercano  di  diminuire 
il  consumo  del  combustibile,  sostituendo  al- 
Ae  costose  centrali  termiche  degli  impiant' 
idroelettrici,  e  dei  forni  elettrici  ai  forni  a 
legna. 

Si  noti  infine  che  una  piccola  parte  dei 
mercurio  ricavato  viene  trasformato  artih- 
cialmente  in  cinabro,  non  prestandosi  il  ci- 
nabro  naturale  agli  usi  industriali  (colore 
venniglione,  ecc.)  per  le  molte  impuiezze 
che  contiene.  La  fabbricazione  del  cinabro 
sintetico  si  compie  nelle  principali  miniere 
(Amiata,  Idria,  ecc.)  con  processi  diversi, 
protetti  da  brevetto  e  tenuti  gelosamente 
secreti. 


Ing.  Dott.  SERAFINO  DE  CAPITANI. 


Fotografie  cortesemente  favorite  dalla  Direzione  della 
R   Miniera  di  Idria  e  dalla  Societa  Actinia  di  Milano 

{ti.  d.  R.) 
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ro  ammirazione  e  Der  mrr,„„- 

a  colore  che  ancorfn  C°mUmcarae  '°  spirito 

"e  ancora  non  conoscew™  ^ 
prezzassero  al  suo  giusto  vZZ  T      ,  3P~ 
attivita  del  Sodalizio  "  P°der0Sa 

In  ogni  esemplare  di  «  PiPm™+ 
sa  una  domanda  di  a,soC£2  ^  "  lndU" 

dunque,  e  rhnandateci  il  fotSn  ^f^telo 
-a  nuova  associazione.  Avrete  a^n^h  t  ^ 
accrescere  le  file  del  Vostro         ,  t0  ad 

te  dimostrato  ai  dingen   °  ^  *  aVre" 

opera,  animata  da  £ ~  *  f  ^ 
forto  di  quella  aff»+*  ,      '     ova  11  c°n- 

Piu  ambrx:rsa  dariet4chene6ii 
^^atr^rcare'inostri^- 

ring  tribute  una  w  Pr°Paganda  il  Tou- 

t-to ZoZ  nsco0n0srza  che  non  e  •* 

I93o.  i  segue"    •  ^  infa™  P«  il 


IL  SUCCESS°  DEL  VOLUME  k  PIEMONTE « 


Sono  fissati  inoltre  i  seguenti 
NUALI :  A^IONE  DI  SOCI  AN- 

x  «b»do/0  rf^/^r  Pef  0  Socio 

i  r*ednaU„  j.     p        75  Socio; 
r-edagha  d  oro  per  il  IOO„  Soc'io 


1  "  ^  Presentatore  di  2  vitali.i-  1 
scelta  della  Gulda        r      ,    1  V0,ume  3 

ne  Turlst,cfedSaadie5aoSortade,'eZO- 

Abbo„ame„?o  pe  5uSlna  *  *■*  °PPu« 
«•  •  dell-Americ  LaHna     U  V'C  d',ta- 

Per  1'assegnazione  dei  sudrlpf+i  ■  . 

talizi  a  paeamentn  r  .    '  SUddettl  Premi.  i  vi- 


^  il  ricco  vo   mee  Tl^S1  gFUPP0  di  20 

"f»  grotte  del  CarfoT^  ^  <<Dl"- 
tali  gruppi  non  ven  nBen  S.Jnte"de  che 

<*>  p«  ^-gna^r;  r^ri  coRnteg- 

nierenza  Ordinaria  sopra  e  encaH  h^6" 
Premi  non  sono  cumnilkr  suddetti 

tajuno  dei  presents    ^   '    ltaJlzl-  Se  P«6 

dera  optare  D«  i         ■  •  ^  Vitalizi  desi~ 

<°ro  ecfutln  nPr:Zln  medaglie  °  Per  ' 
sente  che  una  n,  n  PUbbhcazl°ni.  tenga  pre- 

Per  tre  annuali  T  .  °ntera'  a  tale  effetto, 
Passaggi  ntizio  ITT^  ^  6  ^ 

della  Presentation  ePrerTrannUa,e  aI1'att° 
Pagamento  complete  ma"entl  due  3 

^derTrin^rrici']apropaganda 

aportatadi  tutt"  T  Pr0Pa^anda  che  e 

"oapostolici^r^SS^^6- 
la  .entita  dei  vantaari  -  „nn  6  per 

dovuto  riconoscimento  E  se ^si  ° 
attrattiva  dei  premi  sopfa  "e™^-  31,3 
ge;la  soddisfazione  di  cooj  s"^"11" 
d''una  nobile  causa  ben  UCC6SSO 
H  Possa  arridere  S«  sSST^?  C°" 
dersi  benemeriti  del  T„    ■  a  dl  ren- 

conoscenza  de l  a  su,  divU,«ando  h 

nuove  aderenze  °Pera  6  Pr-^andogn 
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FIG.   I  -  IL  GRUPPO  DEL  MONVISO,  VISTO  DALL'AEROPLANO,  DA  EST. 


LE  ALPI  DALL'AEROPLANO 


IL  fatidico  glorioso  motto  Excelsior,  col 
quale  fu  fondato  il  Club  Alpino  Italia- 
no,  e  oramai  rapito  dall'aviazione.  Men- 
tre  infatti  gli  alpinisti,  dai  piani  e  dai 
fondi  valle,  vanno  lentamente,  faticosamen- 
te,  salendo  le  nostre  montagne  per  raggiun- 
gere  inline  i  3000,  4000  metri  d'altezza  o  po- 
co  piu,  gli  aviatori  si  innalzano  rapidamente 
quasi  di  balzo  ben  sopra  le  piu  eccelse  cime. 
toccando  anche  i  10.000  e  perfino  i  12.000 
metri  di  altitudine,  trasvolando  le  valli  piu 
profonde  e  le  creste  piu  aspre  ed  elevate. 

Gli  alpinisti  hanno  invaso  il  regno  dei  ca- 
mosci  e  degli  stambecchi,  gli  avieri  quello 
delle  aquile;  la  volonta  e  l'intelligenza  del- 
l'uomo  hanno  superato  le  difficolta  della  Na- 
tura. 

ft  vero  che  l'uomo,  risalendo  pedestremen- 
te  valli  e  monti  pote  studiarne  la  costituzio- 
ne  geologica,  la  flora,  la  fauna  ed  ammirar- 
ne  le  infinite  bellezze  naturali,  ma  all'avia- 
tore  sono  riservati  parecchi  e  svariati  studi 
sull'atmosfera  ed  indirettamente  anche  sul- 


la  Terra,  ed  a  lui  sono  aperti  non  meno  me- 
ravigliosi,  anzi  piu  grandiosi  spettacoli;  tan- 
to  diversi  dai  soliti,  a  cui  si  e  abituati,  che 
l'alpinista,  per  esempio,  dai  nuovo,  altissi- 
mo  punto  di  vista  spesso  rimane  disorienta- 
to  e  non  riesce  sempre  a  riconoscere  le  mon- 
tagne che  pure  ha  percorse  in  ogni  senso  per 
anni. 

Anche  qui  la  questione  della  relativita  si 
impone  materialmente :  quelle  creste,  quells 
vette,  quelle  cime  che  l'alpinista  aveva  rag- 
giunte  con  tanta  difficolta,  tanti  sforzi  e  tan- 
to  tempo,  descrivendole  poi  come  acute,  er- 
te,  sublimi,  slanciantisi  nel  cielo,  ecc,  al- 
l'occhio  dell'aviatore  che  le  sorpassa  d'altez- 
za in  pochi  minuti,  appaiono  piu  o  meno  de- 
presse,  appiattite,  per  nulla  sublimi,  ben  bas- 
se sotto  l'immenso  cielo  che  egli  percorre  li- 
beramente. 

Ma  non  percid  scompare  la  bellezza  della 
montagna;  essa  diventa  bensi  un'altra,  ben  di- 
versa  da  quella  che  siamo  abituati  a  godere 
percorrendo  pedestremente  le  Alpi,  ma,  di  cer- 


1 1  ! 
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L'ltalia  a  volo  da  mare  a  mare 


AGenova,  nella  parte  piu  nuova  del  por- 
to  immenso,  vicino  alia  vecchia  Lan- 
terna,  e  l'idroscalo  donde  partono  i 
saettanti  velivoli  che,  in  meno  di  un  giorno, 
uniscono  la  Superba  alle  piu  lontane  terre  del 
Mediterraneo,  a  Roma,  a  Napoli,  a  Palermo, 
a  Marsiglia,  a  Barcellona,  a  Venezia  e  a 
Trieste. 

Sono  viaggi  meravigliosi  che  tutti  dovreb- 
bero  compiere,  per  godere,  se  non  altro,  del- 
lo  spettacolo  indimenticabile  di  panorami 
sconfinati,  che  non  e  dato  neppure  immagina- 
re  altrimenti;  del  cinematografico  scorrere  del- 
lo  spazio  dinanzi  alia  rapida  fusoliera;  per  as- 
sistere  al  rapido  mutare  delle  regioni,  al  va- 
riare  dei  climi,  del  paesaggio,  nei  suoi  colori 
e  nei  suoi  aspetti. 

Oggi  io  viaggio  da  Genova  a  Trieste. 

Imbarco  su  un  grande  idrovolante  di  una 
delle  nostre  valorose  Society  di  navigazione 
aerea,  e  mi  trovo  nell'ampia  cabina,  dove  su 
comodissime   poltrone   possono  agevolmente 


trovare  posto  otto  passeggeri  ottimamente 
installati. 

L'apparecchio  che  mi  ospita  ha  una  doppia 
ala  fra  cui  rombano  tre  motori :  uno  da  500 
e  due  da  250  HP.  Motori  provati  ormai  da 
una  lunga  esperienza,  e  la  cui  potenza  e  distri- 
buita  in  modo  da  dare  la  sicurezza  che,  an- 
che  nei  caso  assai  improbabile  di  avaria  di 
uno  fra  essi,  il  viaggio  potra  continuare  sen- 
za  pericolo,  perche  anche  con  due  soli  moto- 
ri efficienti  l'idrovolante  pu6  mantenersi  in 
linea  di  volo. 

Tiirbinano  le  eliche.  Lo  sportello  superiore 
della  cabina  si  chiude  sulle  nostre  teste,  l'ap- 
parecchio si  muove,  acquista  velocita,  tenta 
il  distacco,  saltella  un  paio  di  volte  sull'ac- 
qua....  e  in  volo. 

L'immensa  citta  e  tutta  davanti  ai  nostri 
occhi;  le  enormi  moli  dei  bastimenti  nei  por- 
to  si  vanno  facendo  sempre  piu  piccole;  si 
rcstringono  gli  specchi  d'acqua,  svaniscono 
nella  lontananza,  in  una  caligine  di  fumo  e 


Dott.  Ing.  AMEDEO  FIORE 

GENERALE  DEL  GENIO  AERONAUTICO 
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TRIPOLI    -    VEDUTA   PARZIALE    DELLA    CITTA,    COL    CASTE  LLO    STR  API  OM  B  ANTE    SVL    MARE   E    LA    MOSCHEA    DI  CARAMANLI 


L'Aviazione  e  il  Turismo  in  Libia 


Lo  scorso  ottobre,  un  susseguirsi  di  occa- 
sioni  fortunate  mi  ha  permesso  di  re- 
4  carmi  in  volo,  su  di  un  Caproni  «  Ca 
ioi  »,  da  Milano  in  Tunisia,  Tripolitania  e 
Cirenaica,  effettuando  un  interessante  vaga- 
bondaggio  aereo  su  questi  paesi.  Ed  ancora 
una  volta  mi  e  stata  offerta  la  dimostrazione 
che  il  mezzo  aereo  e  quello  che  in  modo  mag- 
giore  consente  di  farsi  un'idea  esatta  di  una 
data  regione.  Scompaiono  sovente,  e  vero,  i 
piccoli  particolari,  ma  al  contrario  amorano 
d'un  balzo  le  linee  principali  di  tutto  un  si- 
stema  geografico  della  zona  sorvolata,  per- 
mettendo  cosi  di  intuirne  prima  e  dedurne 
poi  la  struttura  generale  nel  suo  insieme. 

Le  considerazioni  che  uno  puo  farsi  nel 
leggere  una  comune  carta  di  una  data  loca- 
lity, vengono  confermate  e  spiegate,  durante 
il  volo,  dall'osservazione  diretta,  derivante 
dal  dominare  la  piana  ed  i  monti  sottostanti 
da  quella  che  puo  chiamarsi  una  vetta  mobi- 
le a  volonta,  poiche  tale  infatti  risulta  in 
definitiva  l'aeroplano. 

Dalla.  carlinga  l'occhio  spazia  su  orizzonti 


sconosciuti  al  comune  viandante  terrestre;  a 
questi  sara  forse  dato  di  gustare  maggiormen- 
te  le  minuzie  di  un  particolare,  ma  non  sara 
mai  concesso  quel  senso  di  dominio  visivo 
che  costituisce  uno  dei  doni  maggiori  fatti 
dal  velivolo  all'uomo. 

In  Libia,  poi,  al  vantaggio  del  mezzo  ae- 
reo su  quello  terrestre  nella  parte  puramente 
spettacolare,  si  aggiunge  l'enorme  scarto  che 
si  verifica  neH'indipendenza  di  movimento 
tra  i  due  mezzi.  Lunghe,  faticose,  estenuan- 
ti  giornate  di  carovahiera  si  riducono  ad  al- 
cune  ore  di  volo,  in  condizioni  di  comodita 
dimcilmente  conciliabili  coi  sistemi  di  comu- 
nicazioni  terrestri  su  tale  terreno. 

Puo  esistere  un  turismo  aereo  in  Libia? 

In  seguito  a  simili  naturalissime  considera- 
zioni, vien  subito  fatto  di  chiedersi  se,  di  con- 
seguenza,  possa  aver  vita  un  turismo  aereo 
in  Libia. 

Personalmente,  credo  che  si :  nei  dovuti 
modi  e  colla  dovuta  calma  nel  procedere  al- 
le  successive  realizzazioni. 


OUALUNQUE  COSTO 


chi  di  materie  prime,  ossia  903  lire,  beninteso 
senza  motore.  e  27  giorni  di  lavoro.  Ha  gia 
volato  40  ore,  ha  eseguito  80  decolli.  e  salita  a 
1800  metri.  Ha  motore  di  20  cavalli.  velocita  in- 
torno  ai  100  chilometri  orari,  atterra  a  30  all'ora. 
Sei  metri  d'apertura.  tre  e  cinquanta  di  lunghez- 
za.  peso  cento  chili.  In  un'ora  di  volo  ccnsurra 
nove  litri  di  miscela  olio-benzina.  Essenzialmen- 
re  la  macchina  e  in  tre  pezzi:  due  ah  e  un  ti- 
mone  di  direzione.  Non  ha  piano  di  profordita 
ne  alettoni.  Si  cabra  e  si  oicchia  variando  I'inci- 
.denza  dell'ala  principale  II  anteriore I  .  ossia  fa- 
cendo  ruotare  I  a  la  intorno  al  suo  Demo  centrals. 
Questa  manovra  e  comandata  a  mezzo  di  una 
<  cloche  »  che  agisce  su  quella  specie  di  spsgo 
che  si  vede  sulla  testa  del  pi  lota.  La  stessa  «  clo 
che  »  spostata  a  destra  e  a  sinistra  invece  che 
avanti  e  indietro  agisce  sul  timone  di  direzione. 
Non  c'e  pedahera 

VITA  MODESTA  MA  CORRETTA 

II  costruttore  assicura  e  ne  ha  date  —  dice  — 
le  prove  che  proprio  in  grazia  di  una  tale  sem- 
plicita  di  manovra  la  macchina  non  cuo  che  vi- 
.ere  correttamente.  II  decollo  si  compie  in  cento 
metri.  Dopo  duecentocinquanta  il  «  Pou  du  Ciel  » 
ha  gia  dodici  metri  di  auota  Senza  forzare  I 
motore  dopo  venti  mmuti  e  a  1000  metri.  dopo 


45  s'avvicina  ai  2000.  La  stabilita  in  volo  e  otti- 
ma.  In  virata  a  50  gradi  d'inclinazione  il  costrut- 
tore ha  tolto  contatto.  Nessun  disasfro.  La  mac- 
china ha  potuto  proseguire  la  virata  con  la  sola 
differenza  di  una  leggera  perdita  di  quota. 

La  seconda  ala  non  e  che  un  piano  fisso  in- 
grandito.  reso  moito  portante.  e  avvicinato  al 
naso  della  macchina,  quasi  fosse  I'ala  inferiore 
di  un  biclano  molto  decalato  Una  tale  disposi- 
zione  fa  si  che  le  due  ali  costituiscano  nel  loro 
insieme  una  specie  di  pedivala  a  fessura  di  cui 
l  anteriore  e  I'aletta  che  si  apre  e  chiude.  la  po- 
stenore  e  inferiore  e  I'ala  ordinaria.  II  dispositivo 
ipersostentatore  sarebbe  quindi  implicito  nella  di- 
sposizione  costruttiva  dei  piani  portanti.  Se  ne 
conclude  'dice  il  costruttore1  che  una  tale  di- 
sposizione  e  la  mancanza  di  alettoni  eliminano 
automaticamente  la  perdita  di  velocita  e  la  vite. 

E'  aviazione  questa.  si  domanda  infine  il  Mi- 
guet?  No.  non  e  aviazione.  Con  una  macchira  d =1 
eenere  non  si  puo  andare  in  Australia,  ne  si  sca- 
valcano  le  Aloi,  ne  si  puo  affrontare  un  via£g;o 
che  superi  i  tre  o  auattrocento  chilometri  E'  un 
gingillo  per  volaie  sul  cameo.  Una  oulce  per  piz 
zicare  il  cielo  Trorpo  poco?  Con  milleduecento 
franchi  di  lecname.  di  tela  e  di  fill,  e  con  nove 
litn  oran  di  misce'a  tiic  qualco'a  di  rreglio  se 
ci  nuscite 

c.  m.  f. 
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Aspetti  Letterari 


d/reUa  da 

J/erardb  Jfiaflae/e  JZ//arosa 


Biagio  Zampano:  Salvatore  Di  Giacomo  e  Napoli  canora. 
Carlo  Zannerio:  Corrado  Govoni. 
Decio  Carli:  Luigi  Medici  del  Vascello. 

Antonio  Padula:  Alberto  d'Oliveira  il  poeta  di  «  Coimbra  Amada  ». 

Alberto  d'Oliveira:  Coimbra  Amada. 

G.  Agenore  Magno:  Studi  Portoghesi. 

Antonio  Manzari:  Eureka  (Novella). 

Giovanni  Rippa:  Aeronautica  vegetale.  .  ■•  ' -  •'  ~**\ 

Beatrice  Testa:  Scultura  di  Val  Gardena. 

Punti  di  vista:  Scrittori  Giovani  —  Vitalita  della  Rivoluzione  —  Sulla  crisi 
del  teatro  —  Razzismo  —  La  favola  di  una  favola  —  Dizione  o  recitazio- 
ne?  —  Verismo  e  Disfattismo  —  «  Cib  che  attendiamo  dai  nuovi  narra- 
tori  »  —  Per  una  Corporazione  del  Libro  —  Libri  scolastici  —  Poesie  alia 
Primavera  Fascista  —  Di  un  nuovo  teatro  e  dei  suoi  personaggi  —  Pre- 
sentazione  —  Vn  libro  di  scienza  e  di  fede  —  Pensieri  del  settimo  mese  — 
con  collaborazione  della  Redazione,  di  G.  R.  Zitarosa,  Padre  Petrarca, 
Galeazzi,  Leonetti,  De  Flaviis,  Cnrli. 
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RIEPILOGHIAMO 


Ho  qui  sul  tavolo  tre  o  quattro 
dozzine  di  lettere  che  il  mio 
«  Appello  ai  Geni  Incompresi  » 


-■A-nhre)  vi  ha 


to?  Perche  non  siamo  piu  avanti? 
Cos  e  che  lo  impedisce? 

E  adesso,  caro  Altair  (stella 
dell'Aquila)   monta  in  cattedra 
■  I—:    Npi  pendiamo 


si,  in  nome  del  cielo)  col  pravo 
intento  di  rendermi  campione  di 
bellezza  «botocuda»,  guardati 
bene  dall'immaginarmi  in  catte- 
dra se  non  vuoi  che  ci  guastia- 
mo  prima  d'incominciare...  Ma 
nonostante  tutto  tentero  di  ac- 
contentarti  e  traccero  sotto  i  tuoi 
occhi  esterrefatti  la  piu  sbalordi- 
tiva  e  concentrata  storia  dell'a- 
viazione,  anzi  del  pensiero  aero- 
nautico,  che  si  possa  concepire. 
Niente  personalismi :  non  trove- 

-  Mipnte 


X-TL  S 


IL 

SALVATAG- 
G,0  AEREO 

11  Paracadute  ha  •  , 

brare  i  loro  *       PW  e<3ui)i" 

°eU'accorgime„toH 
f"namb0]i  di    „  '  quei 

<»'  fa   ma  ,ffqUaSI  miJ,e  an- 
no PrecuL?™3-  Che. 
«**  congegno  f^f- 
P'uttosto  ardita  C°Sa 

J'a«ivitaPum  t  naedd- 
*P-o  in  un^sVe  ;'e  «" 

mente  si  o-,^    •        '  '-arilral- 

*  * 

?        profondo  J  ■  P " ■  «e„ - 

V1-  aviatori.  No„  h  !  r°" 
mjto  di  Icaro-  aStava  iJ 

Per  precursori  dell'a,  i 
ZI°ne  persino  fiudda  M 
to-   Piatone,  ed  met" 

'  Poet1'  sa"ti  e  san-        ^  -j 
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1    CONFINI    DELLA    T  7ur 

LIBIA    £  D£LL'EKlTfiP4 

I  1  tre  eranH;  c*..,        .  «  E  A 


verso  1-Etiopia  ai  m  a  Somahland,  attra- 
ra  Sudanese?"}  che  t°  ft™™  *  front- 

nissero  costruirP  ,'•       ddls  Abeba  ™-f 

In  segutTa  tale  r       IF*  deU'Ita«M 
Frances!  con  legg 6  £fT2 T  ' 
6  anni  che  i  Ja5S  H if  2*?*  IQ°9'  doP° 

cembre  1909  e  creaT  ,  l*  di" 

chemin  de  fer  f  Jn  L  '  ComPa^ie  du 
Addis  Abeba  ,  ^  de  Djbo^i  a 

franchi,  compLTa  T  di  *'< 

esercizioil^^^/P^  a>  compbto 
AddLTbfbf  LPoenscer  S0D0  ^  I,A—  - 

km.  In  mediaTdura?a  liT™  *  di  35 
buti  ad  Addis  22 ^ e lfc J  da  <* 
ni.  Circa  ij  7,  0/  Ho1  ,   ^ceversa  e  di  5  gi0r-  I 

1'estero  si  svoW  a  tra       °  deU'EtioPia  -n 
svoige  attraverso  questa  ferrovia 
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65-  no. 000,  anno  IO22  vinoa  r« 
anno  1925  viagg.  IOo.ooo;  negli  3'  f 
«*.  e  andato  crescendo  C  a  «  m 
di  320.000  nel  ■  ,  n  massimo 

so;  nel  °   "    vi      7  *  raPidame«e  disce- 
1932  1  yiaggjatori  sono  stati  ioo.ooo. 

TONNELLATE  TRASPOR TATE 


Iniporuz. 

20.000 
23.OOO 
I7.000 
50.000 

33  000 
26.000 


tsporuz. 
1918  I5-000 

*923  16.000 

1924  23.500 

J929  23.000 

r93*  26.000 

I933  24.000 

JQfx'l^111131'6  1  traSp°rti  citiamo  che  nel 
zioni  ammontarono  a  tt.,  fPorta- 

35  mihoni;  nel  mo«  oil  uuno  a 

nolespe^4^rmpenSOd^-c0- 
Gen.  U.  ADEMOLLO 


—  »""hso  ait 
ed  ll  porto  di  Gibuti. 


«  Commento  Geografico  Sta  ,  "portaziorie,  vedasi  i! 
z.onale  del  Toufing  cluSb,a  tt.  Interna^ 
Aoemolu,:  ft^V^S^'  Cap.  XI.VX,  u. 


e  iJ  vtolume  * 
L-  20.-  ln  pl4i        je    °;e  ^  Prezzo  comples  :ivo  e  ridotto  a T  Jw*  "  AtJante  »  e  voluJ 

gs^^fH^^^e^     ia  e  Co,oni°' 

3a—  (Italia  e  Colo- 

I 


Ars  humana 
aedificavit  urbes 


Varrone 


Cartografi,  all'opera!  Ancora  una  volta  bi- 
sogna  aggiornare  le  tavolette  della  Carta  d'l- 
talia,  che  una  nuova  citta  e  sorta. 

A  venticinque  chilometri  da  Roma,  nell'al- 
to  della  gran  curva  che  la  strada  f errata  per 
Avezzano  segue  prima  di  iniziar  la  salita  dei 
Monti  di  Tivoli,  appena  al  limitare  della  pia- 
na  racchiusa  fra  i  preappenninici  Monti  Cor- 
nicolani,  Lucretili  e  Tiburtini,  sorge  la  nuo- 
va, piccola  citta,  civitas  non  urbs :  la  quinta 
edificata  dagli  uomini  dell' Era  Fascista. 

Ma  Guidonia  non  e,  come  Littoria,  Sabau- 
dia,  Pontinia  e  Mussolinia,  un  centro  rurale. 
Essa  e  una  citta  aeronautical  la  citta  delle 
Ali,  dove  non  si  costruiscono  ne  velivoli  ne 
motori,  ma  si  studia  come  deve  essere  rea- 
lizzato  I'ottimo  velivolo  e  lo  si  esperimenta  : 
nelle  parti  e  nell' insieme ,  nella  materia  che 
lo  compone,  nella  struttura  che  gli  da  for- 
ma e  vita.  Essa  e  la  «  citta  sperimentale  ae- 
ronautica  »  che  —  per  volere  del  Duce  —  ha 
preso  il  nome  da  Alessandro  Guidoni,  valo- 
roso  scienziato  quanto  audace  sperimentato- 
re,  che  alia  gloria  del  suo  sapere  aggiunse 
quella  del  volontario  sacrificio  quando,  il  27 
aprile  1928,  in  quella  stessa  piana  dove  e 
1'aeroporto  di  Montecelio,  cadendo  dall'alto 
di  un  velivolo,  trovd  morte  <>  prodigandcsi 
oltre  il  dovere  ». 


Guidonia 

una  cittadi- 
na  speciale,  diversa 
da  altri  centri  urbani.  II 
suo  piano  regolatore  comprende, 
e  vero,  Municipio  e  Chiesa,  Sedi  del 
Partito  Fascista  e  dell'Opera  Nazionale  Ba- 
lilla  e  del  Dopolavoro,  Scuole,  servizi  pub- 
blici,  villette  eleganti  per  ufficiali  e  tunziona- 
ri,  abitazioni  graziose  per  i  sottufficiali  e  capi 
maestranze,  case  popolari,  ampie  strade  che 
tagliano  oasi  di  verde;  ma  la  parte  piu  impo- 
nente  e  piii  importante  di  essa  e  una  zona 
che  non  ha  alcuna  altra  citta  o  cittadina.  Edi- 
fici  strani,  torn  che  non  sono  ne  campanili 
ne  arenghi,  grandi  case  per  velivoli,  danno 
a  questa  zona  un  aspetto  tipico  che  ha  del 
mistero  :  strano  e  misterioso  e  infatti  il  Cen- 
tro Studi  della  Regia  Aeronautica  per  il  qua- 
le e  sorta  e  per  il  quale  avra  vita  Guidonia. 

Dalla  macchina  dei  Wright,  che  nel  dicem- 
bre  1903  riusci  a  distaccarsi  da  una  brulla 
pianura  della  Carolina  del  Nord  volando  per 
duecentocinquanta  metri  alia  velocita  di 
quindici  chilometri-ora,  al  bolide  rosso  di 
Agello  che  solca  lo  spazio  alia  velocita  di  set- 
tecentonove  chilometri;  dall'aeroplano  di  Voi- 
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OUASCO  Cav.  di  Gr.  Croce  GIUSEPPE 

TENESTE  GENERA  I. E  DEL  OEKIO 


tf.  596 


Individuazione  acustica 
di  aerei  in  volo  non  visibili 

(Conferenza  tenuta  il  27  febbraio  1936-XTV  nella 
sede  sociale  dell' associazione  elettrotecnica  italiana 

di  Roma) 


EstraUo  dal  Suppletnento  Tecnico 
della  Rivista  d' Artiglieria  e  Genio 
Ottobre  193fi 


ROMA 
VIA  DI  s.  MAHCO,  9 


ing.  FRANCO  PALLAVICINO 

TEN.  Cut..  DEL  OENIO  AERONAUTICO 


COINTRIBIITO  ALLO  STUDIO  DEI  MOVIMENTI  Dl  TERRA 
PER  LA  COSTRUZIONE  DEGLI  AERODROMI 


Estralto  dalla  Rivista  (V  ArliyUcria  e  (lento 
Dieeirabre  H):!7-XVl 
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VIA  SAX  MARCO.  8 
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nuovo  indicatore 
5i  velocita  e  5i  pressione 
per  aeromobili 

Brevetto  Cerini 


"LA  FILOTECNICA" 
INQ.  A.  SALMOIRAQHI  S.  A. 

MILANO  (Italia) 
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prospettiva  alia  citta;  e  l'altra  pineta  del  promo, 
torio,  da  cui  sei  appena  uscito,  cangiando  pr 
spettiva  a  sua  volta  retrocede,  e  libera  semp 
piu  la  visione  delle  case  chiare  e  armoniose. 
un  tratto  Parenzo  e  tutta  affacciata  sul  suo  mar 
tra  le  due  pinete  cosi  esattamente  collocata  nJ 
mezzo,  come  in  una  cornice  che  un  architett 
sognatore  le  avesse  costruita  ai  fianchi,  model 
lando  il  verde  come  avrebbe  modellato  il  bianc 
della  muratura:  la  citta  e  nuda:  il  sole  la  riveste 
ed  essa  canta  tutte  le  note  dello  splendore  felice 
tra  i  due  azzurri  del  cielo  e  del  mare,  apparizion 
magica,  come  raramente  se  ne  incontrano  anch 
nei  piu  bei  paradisi  della  terra. 

Ma  se  in  Parenzo  ti  colga,  per  farti  bene 
male,  per  empirti  prima  di  dolcezza  e  poi  c 
rimpianti,  un  plenilunio,  e  sia  di  primavera, 
le  pinete  imbevano  l'aria  di  incensi,  e  gli  usi 
gnoli  si  sgolino  a  cantare  inondando  il  cielo  dell 
loro  dolci  angosce,  come  mi  e  capitato  un  I 
notte,  e  tutta  la  riva  paia  lastricata  di  madre 
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UN  ALTRO  ANGOLO  DI  CAL- 
LE  VENEZIANA.  (Fot.  Grealti) 

perla,  e  le  case  s'affaccino,  con  occhi  strani  e 
turbati  e  fronti  pallide,  a  guardare  le  onde  che 
dileguano  immateriali  e  nel  colore  cilestrino  si 
confondano  l'aria  e  l'acqua,  e  una  vela  passi 
come  un'ala  di  gabbiano  che  abbia  le  piume 
d'argento,  -  allora  tutto  un  passato  pieno  di 
storia  antica  e  recente  (e  quell'orazione  mormo- 
rata  in  coro,  della  basilica,  -  e  questo  riecheggia- 
re  come  di  risacca  del  franco  riso  di  Nazario 
Sauro,  che  scende  beffardo  alia  sponda  arnica 
e  nemica,  felice  predatore  di  guerra)  e  la  quo- 
tidiana  bellezza  della  vita  che  qui  par  che  fluisca 
e  canti  trasognata,  vaporano  via;  e  resta  soltanto 
di  Parenzo  l'anima:  un'arcana  armonia  di  pie- 
tre,  d'alberi,  d'acque,  di  verita,  di  leggenda,  che 
fa  come  un  incantesimo:  forse  quello  che  nei 
secoli  ha  rimodellata  la  cittadina,  remota  dalle 
strade  e  dalle  frequenze,  e  le  ha  dato  questo  volto 
di  dolcezza  serena,  come  di  creatura  che  dal- 
l'aspro  vivere  fosse  uscita,  sorridendo  senza  piu 
memoria  sulle  rive  beate  del  sogno. 


ETTORE  COZZANI 
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BUSSOLE  PER  AVIAZIONE 
ATLANTIC©  •  TIMRENO  •  JOMIO 

(BREVETTO  SALMOIRAGHI-CERINI) 


regni  della  fantasia  alia  realtaf 


LA 


Zo  storico  investiga- 
tore che  s'  affaccia 
palpitando  sulla  tom- 
ba  vetusta  dissepolta,  ed 
emette,  nell'ardo- 
re  della  scoperta, 
la  congettura  che 
luminosa  squarcia 
le  tenebre  del  se- 
coli,   e  come  il 
veggente  che  rac- 
coglie  trepidando 
gli  invisibili  mes- 
saggi.  i  misteriosi 
effluvi  dell  'imml- 
nente  so  we  rti 
mento;  e  cost  in 
fervorato,  come 
per  una  prodigio- 
sa  rivelazione,  e- 
nuncia  la  sua  pre- 
dizione.    N  on  e 
con  iordinaria  at- 
tivita    della  co- 
scienza,  non  e  con  spirito 
calmo  e  freddo  che  pro- 
rompe   I'inno  profetico. 
La  condizione  di  profezia 
e  come  una  condizione  di  grazia.  Per  una  in- 
tuizione  della  realta,  non  gia  per  uno  sfoggio 
romantico,  il  vaticinatore  ci  appare  vibrante 
dello  stesso  jervore  di  colui  che  crea,  posse- 
duto  dall'empito  del  suo  vaticinio. 

Per  forzare  le  impenetrabili  porte  dell'avve- 
nire  occorre  che  I'anima  sia  accesa  dello  stesso 
jervore  che  infiamma  e  scuote  la  vita  quando 
si  accinge  a  modellare  le  sue  nuove  creature; 
per  mettersi  nell'attitudine  della  previsione  oc- 
corre sentirsi  commosso  da  quello  stesso  pal- 
pito.  da  quello  stesso  risveglio  da  cui  e  agitata 
la  natura  allorche  procrea  i  germi  della  sua 
prossima  genitura.  La  previsione  al  pari  della 
creazione  e  tutto  un  inflammato  travaglio. 

Cosi  dice  I'autore  di  un  libro  che  s'intitola 
ii  La  Nuova  Guerra »,  nella  sua  prefazione  : 
Quando  la  realta  cammina  piu  della  fantasia... 
Ma  non  crediate,  lettori,  che  cosi  sia.  £  la  fan- 
tasia che  corre  di  piu  :  la  fantasia  che  ha  din- 
nanzi  aperti  i  piu  vasti  orizzonti.  Non  crediate 
che  lo  storico  investigatore,  quand'anche  la 
sua  anima  sia  accesa  dal  piu  acceso  fervore, 
possa  forzare  le...  impenetrabili  porte  dell'av- 
venire.  Dietro  di  esse  il  futuro  prepara  alia 
umanita  di  domani  le  piu  imprevedute  sorpre- 
se ;  stolto  sarebbe  il  tentare  di  divinarle  con 
un  raziocinio  qualsiasi ;  meglio  invece  allen- 
tare  il  morso  alia  fantasia  e  sbrigliare  negli 
spazi  l'alato  destriero  della  mente. 

I  libri  di  Giulio  Verne  che  andarono  pel  mon- 
do  classificati  in  «  romanzi  fantastici  »  e  in  «  rac- 
conti  straordinari »  profetizzarono  con  una  lo- 
gica  ed  anche  una  minuzia  di  particolari  vera- 
mente  sbalorditive,  la  conquista  dei  cieli.  la 
navigazione  sottomarina  e  perfino  la  follia  mi- 
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litaristica  della  Germania 
d'oggi.  L'avvenire  ha  ser- 
bato  dunque  piu  delusioni 
alia  dottrina  che  non  alia 
fantasia. 

La  guerra  del- 
l'av  venire  torna 
ad  essere.  per 
virtu  della  guer- 
ra d'oggi,  un  ar- 
g  o  m  e  n  t  o  della 
piit  viva  attuali- 
ta ;  certo  occasio- 
ne  cosi  favorevo- 
le  non  mai  si  e 
presentata  a'  pro- 
feti  per  tentare, 
con  qualche  pro- 
bability di  suc- 
cesso.  la  divina- 
zione  del  domani. 

La  guerra  at- 
tuale  ha  aperto 
nuovi  campi  fon- 
damentali  all'umano  spi- 
rito investigatore.  Per  la 
prima  volta  due  fattori  di 
capitale  importanza  :  la 
navigazione  sottomarina  e  quella  aerea.  figu- 
rano  tra  i  mezzi  bellici. 

Lo  sviluppo  veramente  meraviglioso  delle 
armi  da  fuoco,  per  cui  le  armi  bianche  sem- 
brano  destinate  a  sparire  ;  l'uso  dei  nuovi  rapi- 
dissimi  mezzi  di  trasporto,  l'applicazione  agli 
istrumenti  bellici  degli  ultimi  ritrovati  scienti- 
flci  :  tutto  cio  apre  dinnanzi  a'  nostri  occhi 
attoniti  un  piu  vasto  orizzonte,  e  la  guerra  di 
domani  ci  appare  una  conflagrazione  mostruosa 
di_  cose  grandiose  al  cospetto  delle  quali  il 
minuscolo  soldato,  che  oggi  ancora  forma  gli 
eserciti  e  ancora  si  batte  corpo  a  corpo  nelle 
trincee.  scompare,  piccola  cosa  inutile,  piccola 
gloria  oscurata,  nobilta  decaduta,  per  lasciare 
il  posto  all'uomo  creatore  che  dirigera  dalle 
cabine  delle  officine  fragorose  il  sinistra  viag- 
gio  degli  strumenti  di  morte. 


II  piu  elementare  raziocinio  ci  permette  di 
pensare  ad  un  quadro  meraviglioso  del  doma- 
ni. Nei  cieli,  i  dirigibili  incrocieranno  sicura- 
mente  non  meno  numerosi  e  meno  sicuri  delle 
automobili  che  corrono  le  nostre  strade ;  in- 
numerevoli  aereoplani,  ai  quali  il  progresso 
avra  portato  nuovi  elementi  di  stabilita.  di  ve- 
locity e  di  facile  manovra.  saetteranno  tra  le 
nubi,  o  nell'azzurro  piu  profondo,  ad  altezze 
vertiginose,  verso  il  sole,  con  l'agilita  delle 
rondini  che  trasvolano  rapidamente  da  terra  a 
cielo,  da  cielo  a  terra,  intessendo  danze  ful- 
minee  sulle  invisibili  strade  dell'aere. 

I  primi  segni  di  questa  evoluzione  porten- 
tosa  sono  gia  manifesti.  L'ultimo  «  Zeppelin  ». 
secondo  la  Bibliotheque  Universale,  e  un  vero 
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GARIAN  (DALL'OMBRA  SI  VHDK  II.  MINARF.TO). 


NEL  CIELO  DELLE  NOSTRE  COLONIE 

11  nuovo  indirizzo  imprcsso  alia  politico  coloniale  da  car  a  tt  ere  di  attualita  ai  vari  pro- 
blemi  relativi  allc  nostre  Colcmie.  Lc  opcrazioni  contro  i  ribelli  hanno  ristabiiito  il  do- 
minio  verso  bucnta  parte  dell'interno  ed  alle  azioni  militari  fanno  seguito,  con  vigoroso 
impulso,  provvedimenti  intesi  alia  valorizzazicmc  delle  nostre  terre  di  Africa  per  il  loro 
sviluppo  commerciale  ed  aghcolo.  rensiamo  percid  possa  riuscire  interessante,  ailettoride 
Le  Vie  d'ltalia,  il  sapere  quanto  I'aviazione  ha  fatto  finora  nelle  nostre  colonie  in  con- 
corso  colle  operazioui  terrestri  e  quanto  essa  potra  fare  in  avvenire  nel  campo  viilitare  e 

spccialmente  in  quello  civile. 


Una  pagina  ignorata  di  eroisml  aviatori. 

Due  anui  fa,  quando  iinprovvisainente 
i  ribelli  circondarono   Aziziah,  hi 
una  vera  rivelazione  per  il  Governa- 
torato  e  per  il  Comando  Militare 
quanto  le  nostre  squadriglie,  modeste  di  nu- 
mero,  ma  superbe  di  attivita  ed  audacia,  sep- 
pero  compiere  prodigandosi  iucessantemente. 

Si  puo  asserire  a  titolo  di  onore  pei  nostri 
aviatori  ehe,  come  ebbe  a  dichiarare  il  Go- 
vernatore,  I'aviazione  salvo  la  colonia  in  quel 
momento  eritico. 

Ogni  eomunicazione  a  terra  essendo  inef- 
fettuabile,  fu  unicamente  per  le  vie  del  eielo 
ehe,  nei  primi  tempi,  fu  possibile  mantene- 
re  il  collegamento  con  Aziziah.  I  nostri  Ca- 
proni  trasportarono  al  presidio  isolalo  due- 


reuto  ascari  di  rinforzo,  ed  evacuarono  la  po- 
polazione  borghese  portando  in  volo  a  Tripo- 
li, senza  il  minimo  ineidente,  120  fra  donne, 
veechi  e  bambini  colle  loro  masserizie. 

La  vita  del  presidio  fu  assicurata  dagli 
aeroplani  che,  per  via  aerea,  compirono  gior- 
nalmente  il  lavoro  provvideuziale  di  traspor- 
to  viveri.  In  uu  solo  mese  ben  40  tounellate 
di  derrate  furouo  in  tal  modo  arrecate  alle 
truppe  di  Aziziah. 

Ufficiali  dei  Comandi,  posta,  medicinali, 
munizioni,  ebbero  nell'aeroplano  il  mezzo 
rapido,  sicuro,  continuo  di  trasporto. 

Ed  oltre  a  questo  compito  di  carattere  ausi- 
liario  I'aviazione  fece  prodigi  nell'assolvere 
gli  inearichi  prettamente  militari. 

La  vasta  regione  fu  esplorata  dall'alto  in 
niiimerosissime  ricognizioui,  che  teunero  sot-  •fX 
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V  A  R  I  E 

Lo  stretto  di  Gibilterra;  la  sua  funzione  geografica  .  U  sue  valore  strategic 

Xltfcf^p^^  mPOStatl 
ed  esamTnatTdeFerminati  probletni  strategic!. 

i    ctrcHn  rli  Oibilterra  e  si  giudica  la  sua 

Se  su  una  carta  della  Penisola  si  osserva  lo  Stretto  di  fitter  eografia, 

tra  le  sue  sponde,  di  evidente  ^^ft^„C^^  racconti  ed  aneddoti  che  si  riferi- 
al  turista  curioso.  Nel  folk  ore  indigeno  ^^gjj^to  non  esisteva.  I  naviganti 

W^^JSSi^^^    loro  che  Ercole  aveva  separato- 

111  ^I^J^'^^^^oa^  del  fatto  gia  avvertito  dall'uomo 

atltiTe  geologia  ci  dice,  effettivamente  che  ^^^^SJ^^- 
Globo  if  Spaina  e  il  Marocco  erano umb e  Jo™^ ™ 'e  atfuali  valli  delGuadal- 
S^aneo  e  foceano  di  allora  scarnto loro  acq  ™P  Q  piu  tardi,  interrotta 
quivir  e  del  Segura,  per  il  gran  stretto ,  detto f»  cioelo  stretto  sudnffanc, 

o>sta  comunicazione,  ne  sorse  un  akra  per  U ^bebu  ^  ffl  ta  mu,ucazl0ne 
L'attuale  stretto  di  Gibilterra  e  quindi,  U**™^  terziario,  tra  il  medio  mioceno  ell 
naturale  intermarittima  Fu  aP^.^"X^  lo  stretto  originate,  certamente  le 
plioceno.  E  per  quanto  le  correnti  ab Jiano  all argato      ^  dentl. 

f  Spagna;  nella  Serrania  di  Ronda,  Monti  di  Malaga,  h.erra, 
I         Nevada,  Filabres,  ecc. 

Rocce  antiche  <  .  , 

[  Marocco:  nella  costa  settentrionale. 

f  Spagna:  Gilbiterra-Algeciras   Sierras  di  Ubrique,  Graza- 
Rocce  giurasiche  formate     ^Tema,  Las  Cabras,  Alcala  W  Real,  ecc. 

da  carbonate  di  cake,  j  a,  ^  di  MdlUa>  Alhucemas,  il  Gebel  Musa. 

■     f  Spagna:  nella  parte  S.  di  Cadice. 
Giacimenti  coceni   .  .  .  j  Marocco.  gran  parte  della  Cordigliera  nord-marocchina. 


Lancio  di  idrovolanti  da  piani  inclinati 


(Ins-  GIULIO  MACALDI) 


La  necessila  di  assicutare,  nel  I  aviazio- 
ne  civile,  uuone  cd  ayevoli  condizioni  di 
partenza  per  gli  idrovolanti,  impone  a 
questi  da  un  lalo  ed  agtl  Aeroporti  dal- 
I  allio  recju.sih  che  nescuiio  seiiarm'nte 
onerosi  e  che  hniscono  col  co^tiluire  una 
giave  remora  per  ijuel  largo  ed  agile 
sviluppo  che,  specialmentt-  noi  ltaliam 
affacciali  al  Uaciiio  Mediterraneo,  fcivi- 
damente  ausptclnamo  all  Idroaviazione. 
i  ali  requisiti  sono  sostanzialmente : 

per  i  velivoli.  la  limitazione  del  ca- 
lico unitario  della  velatura  a  quei  valoti 
che,  hi  relazione  alia  potenza  unit  ana 
disponibile,  permettano  sicuramente  il  di- 
slacco  dell'ldrovolante  dell'acqua; 

per  gli  aeroporti,  U  disponibilita  d 
uno  specchio  d  acqua  di  grande  ampiez- 
za  e  convenient  em  en  te  nparato  perche 
le  agilazioni  ondose  vi  ti  mantengano  mo- 
deste. 

Ho  gia  soslenuto  in  molt)  precedenti 
studi.  e  da  parecchi  anni,  la  necessita 
di  ulilizzaie  forti  caiichi  alari  per  gli 
ovvi  benefici  che  e$si  arrecano  al  lendi- 
mento  del  velivolo,  alia  sua  compattezza, 
al  suo  costo;  difficilmente,  inoltre,  1  ac- 
crescimento  del  tonnellaggio  degli  idro- 
volanli  —  da  considerare  inesorabile  nel 
prossimo  avventre  per  lunghe  rotte  sul 
mare  e  per  carichi  commerciali  cospicui 
puo  andare  disgiunto  dall  aumcnto  del 
carico  alare.  Esempio  recente  se  ne  ha 
negli  ullimi  hpi  Kohrbach,  che  gia  hanno 
raggiunto  i  90  Kg.mq.,  anche  ae  voglia 
mo  prescindere  dai  piccoli  idro  della 
Coppa  Schneider,  che  per  raggiungere  le 
loro  altissime  velocita  sono  dovuti  andare 
ben  oltre  i  100  Kg-  mq. 

El'  chiaro  che  se  per  le  esigenze  del 
distacco  dall'acqua  saremo  costretti  a  M- 
nunziare  a  queH'accrescimento  del  ca- 
rico unitario,  in  cut  vedo  una  delle  piij 
sicure  e  redditizie  vie  di  progresso  per 
lidrovolante  commerciale.  avremo  compiu- 
lo  un  sacnficio  che  si  npercuotera  a  Inn- 
go  e  gravemente  sullo  sviluppo  dell  idro- 
aviazione  civile,  cioe  propno  di  quella 
forma  di  aeronavigazione  che  e  per  I  Ita- 
lia la  piu  promettente,  direi  la  piu  vitale. 

D'altro  lato  e  facile  rendersi  conto  che 
non  meno  oneroso  e  il  vmcolo  imposto 
dalle  necessita  della  partenza  degli  idro- 
volanti agll  aeiopoiti,  quando  questi  no  i 
posfano  sorgerr  in  local  ita  favorite  da  I  la 
uatura  -  die  non  sono  molte  in  Italia  — 
o  confondersi  coi  giandi  porti  manttimi. 
Costituire  un  ampio  e  ben  nparato  ba 
cino  e  lavoro  costosissimo,  che  evidenle- 
mente  non  puo  essere  upeluto  in  ognuna 
di  quelle  localita  che  puie  sarebbero  fe- 
conde  di  (raffici  come  capilinea  o  come 
scali  di  idiovolanti:  e  si  aggiunge  che  an- 


che un  simile  bacnio  potrebbe  ben  pie- 
«to  non  nspondere  piu  alle  esigenze  di 
nuovi  apparecchi  piu  grandi  o  piu  for- 
temcnte  caricati  di  qut-lli  per  cui  esso 
e  stato  prtvisto,  e  vedrebbe  quindj  fatal- 
mente  decadeie  la  propria  imporlanza  re- 
Jativa  nei  grandi  traffic i  aerei  internazio 
nali,  pei  i  quali  e  indispensabile  che  noi 
ci  tappiamo  attrezzare. 

Finche  nuovi  trovali  non  vengano  a  mi- 
gliorare  sensibilmente  le  doti  aero  ed  idro- 


dutamiclie  degli  idrovolanti,  10  non  vedo 
che  un  solo  mezzo  atto  a  nsolvere  nella- 
mente  il  problema  della  partenza  di  que- 
sti ultimi  :  quello  di  lanciarh  meccanica- 
mente,  da  terra,  lasciando  alio  specchio 
acqueo  il  solo  compito  di  raccoglierh 
all'arnvo,  compito  che  peio,  come  e  ben 
noto,  presents  esigenze  di  gran  lunga 
meno  gravose  sia  per  lo  spazio  necessano 
aH'immarraggio,  sia  per  le  condizioni  dello 
specchio  d'acqua,  che  si  possono  lollera- 
re  un  po'  meno  favorevoli  di  quelle  ne- 
cessarie  per   la   partenza   degli  idro. 

In  una  recente  comunicazione  al  IV  Con- 
gresso  di  Navigazione  Aerea  (Roma. 
24-30  otlobre  1927)  su  n  La  Navigazio- 
ne aerea  ed  il  lancio  meccanico  dei  ve- 
livoli »  ho  esposto  l  vari  sistemi  di  lan- 
cio meccanico  utilizzabili.  che  si  possono 
dividere  in  due  grandi  classi :  catapult?. 
cioe  m'Tcanismi  Vn  e  propn  (ad  aria  od 
acqua  compressa,  a  vapore,  ad  esplosivo, 
idraulici,  eletlro-meccanici)  piu  atti  per 
corse   piuttosto  brevi,   e   quindi  mdispen- 
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sabili,  p.  ts- ,  per  land  da  boido  dellr 
navi;  piani  ii.tltnati.  con  superfine  ben 
h'vigata  -  p.  es.  in  cemento  -  per  ae 
roplani,  e  con  binano  e  carrello  portave- 
livolo  pei  idrovolanti 

Mi  hmitero  nel  pnscnte  studio  ad  in- 
dicare  le  modalita  pratiche  che  a  mio 
modo  dl  vedere  potrebbero  seguirsi  nella 
utiltzzazione  razionale  dt  piani  inclinali 
per  il  caso  che  qui  piu  nu  interessa,  quel- 
lo cioe  degli  idrovolanti,  avvertendo  solo 
che  la  massima  prat ic ita  potra  evident c- 
mente  cttenersi  da  un  beninteso  sfrutta- 
mento  di  entrambi  i  sistemi  in  relazione 
alle  singole  localita.  adottando  quello  a 
talapuila  U  Hove  sia  ristretlo  lo  snano 
a  terra  di  cui  si  dispone  nelle  adiacenze 
dello  specchio  d  acqua  uttlizzabtle  per 
gli  ammarraggi.  e  quello  a  piano  incii- 
noto  dove  si  dispone  di  spazio  un  po 
magpiore.  e  possibilmcnte  di  un  pendio 
natuiale  del  terreno. 

*  *  * 

II  calcolo  dei  piant  inclinati  di  lancio 
procede  agevolmente : 

Immaginiamo  dappnma  (fig.  I)  un  piano 
inclinato  schematico  A,  B,  con  angolo  ' 
di  pendenza,  in  cui  A  sia  il  punto  in 
cut  il  complesso  carrello-idrovolantc  si 
mette  in  moto.  B  quello  di  distacco  in 
volo  del  I  *  idro,  supponendosi  cioe  che  per- 
corso  lo  spazio  s  A  B  I  idro  abbia 
raggiunto  la  velocita  I  con  cui  si  inten- 
de  farlo  partire. 

L'energia  cinedca  che  ll  complesso  ve- 
livolo-carrello,  di  peso  P  I  p,  avra  acqui- 
stato  in  B,  deve  essergli  stata  comumcata 
a  spese  della  gravita  e  del  lavoro  utile 
propulsivo  (dedotle  cioe.  le  resistenze  pas- 
five);  trascurero  in  qutste  note  ll  com- 
pulo  del'a  scia  che  segue  i'  velivolo  in 
moto  acceleiato  e  che  assorbe  a  sua  volla 
una  certa  quota  di  energia. 

Se  indichiamo  il  dislivello  con  n  —  * 
sen  i,  la  spmta  propulsiva  con  7,  la  re- 
■istenza   la   moto   del   complesso  con  Rx 


compiendendovi  gli  attriti  del  carrello  siil- 
le  rotaie,  otteriemo: 


h{P-i  p)  \J A  i  T  —  R,  ,d*~ 
2$ 

La  fotza  piopulsiva  utile  m*'dia : 


(  T- 


non  puo  vanare  uotevolmente  per  un  dato 

condizioni  atmosfenche  normali  quando  i 
motori  siano  a  tutta  forza  fin  dall  inizio 
del  moto;  essa  quindi  puo  essere  con  buo- 
na  approssimazione  ragguagliata  al  peso 
totale  con  I  espressione : 

F  =  k  \P  •  P) 

che  soslituita  nella  (I)  peimette  di  far 
figuiare  in  tutti  i  termini  tl  fattor  comune 
r  +  p,  soppnm«'ndo  il  quale  la  (I)  si 
Itasforma  in: 


sen  J- 


2t 


,2, 


Al  secondo  membro  puo  sostituirsi  1  al- 
tfzza  H  geneiatrice  della  velocita  V,  co- 
sicche : 


Sc  ne  ricava  il  valore  del  dislivello  ne- 
cessario : 


Si  rileva  dalla  |3')  che  il  dislivello  ne- 
cessano cresce  col  crescere  della  penden- 
za, perche  dtminuisce  il  contnbuto  por- 
tato  dalla  propulsione  in  quanto  a!  cre- 
scere di  tende  a  diminuire  s.  E  poi 
ovvio  che  h  deve  diminuire  col  crescere 
di  k,  e  cioe  della  spmta  utile  per  unila 
di  peso  complessivo. 

Ouando  mvece  sia  fissato  il  dislivello 
i ■'•h/zabile  si  ncavera  la  pendenza; 


H  ft 


(8"j 


Poiche  la  velocita  V  sara  tanto  piu  alta 
quanto  maggiore  e  il  carico  unitario  della 
velatura.  I'alte/za  H  sara  appunto  lunzione  ^ 
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COMMIATO  DAL  OE1LO 


Ira  che  l'aviazione  del  mare  e  in 
gran  parte  smobilitata,  con  i  suoi 
apparecchi  adunati  in  ricoveri  chiu- 
si,  qon  numerosi  dei  suoi  piloti 
e  osservatori  tornati  alia  vita  bor- 
ghese  o  alia  vita  di  bordo,  la  nostalgia  riu- 
nisce  ancora  in  uno  spirito  solo  la  famiglia 
disciolta.  I  ricordi  di  ciascuno  tornano  ai  cieli 
tempestosi  della  guerra  e  sopratutto  ai  giorni 
piu  caratteristici  dell'ottobre  e   del  novem- 

bre  1918. 

7  — 0— 

Prinio  novembre.  Un  idrovolante  nostro 
incontra  davanti  a  Caorle,  sulla  foce  del  Ta- 
gliamento,  un  rimorchiatore  con  bandiere  bian- 
che  e  tricolori.  I  due  aviatori  vi  planano  so- 
pra  e  l'equipaggio  freneticamente  saluta,  chia- 
ma.  Gesticolio  minuto,  fitto,  di  braccia,  faz- 
zoletti,  cappelli,  bandiere.  Dal  galleggiante  si 
stacca  una  scialuppa  con  tre  persone  a  bordo. 
L'  idrovolante  vi  ammara  abbastanza  appresso 
per  intraprendere  una  conversazione  urlata  con 
le  mani  che  fanno  tromba  :  —  Siamo  membri 
del  Comitato  salute  pubblica  dell'  Istria.  Ci 
potete  prendere  gull'  idrovolante  ?  Dobbiamo 
d'urgenza  recarci  al  Comando  in  capo  di  Ve- 
nezia  al  quale  abbiamo  radiotelegrafato. 

—  C'e  posto  per  uno  solo. 

Gara  fra  i  tre  per  occupare  1'  unico  posto. 
Yince  il  dott.  Stillich  di  Flume.  II  mare  si 
diverte.  Un'  ondata  fa  cozzare  i  due  galleg- 
gianti,  un'altra  li  separa.  Coraggio.  Un  salto 
e  il  dott.  Stillich  e  dentro  all'  aereo  che  tosto 
si  risolleva.  All'  isola  della  Laguna  Veneta, 
ov'e  la  stazione  idrovolanti  Miraglia,  l'ospite. 

La  Lettura. 


appena  toccato  terra,  si  inginocchia  e  bacia 
lo  scivolo.  E'  il  primo  omaggio  di  Fiume  re- 
denta  alia  madre  Italia.  A  centinaia,  ufficiali 
e  gregari  s'  addensano  intorno  al  fratello  il 
quale  rivela  che  tutta  1'  Istria  e  ormai  immune 
da  contatto  austriaco  e  invoca  gli  italiani. 
— o— 

Si  tratta  ora  di  leggere  il  volto  dell'  Istria. 
2  novembre.  Sotto  nubi  basse  sei  idrocaccia 
in  festa,  con  bandierine  ai  montanti  ed  alia 
coda,  vanno  in  cerca  del  tricolore  triestino. 
Meritano  questa  gioia.  Per  tre  anni  avevano 
fatto  la  guerra  con  la  buona  e  la  cattiva  sorte. 
Ora  recano  il  primo  annuncio  della  vittoria  : 
vanno  a  respirare  l'atmosfera  di  Trieste,  ridi- 
ventata  pura  senza  odor  di  sego.  Schiudono  la 
via  alia  flotta  nostra,  fra  due  azzurri,  anche  se 
le  nubi  e  le  onde  compongono  un  bigio  solo ; 
tracciano  fra  cielo  e  mare  una  via  ideale  lungo 
la  quale  il  sogno  dei  poeti  e  degli  studenti, 
nonostante  le  colluttazioni  in  piazza,  finalmente 
si  realizza. 

L'arco  diafano  di  Trieste  si  disegna  molle- 
mente  nello  sfondo  del  Carso.  I  sei  piloti  in- 
contreranno  pace  o  guerra  ?  Spareranno  gli 
antiaerei  ?  Saliranno  i  velivoli  crociati  ?  In 
stretta  formazione  di  combattimento,  assuccati, 
in  reciproca  vigilanza  di  difesa,  i  sei  puntano 
cautamente  sulle  dighe.  Nessuna  reazione.  Ri- 
prendono  la  linea  di  volo  su  Muggia,  si  librano 
sui  sobborghi,  sono  sulla  citta.  Da  bianca,  Trie- 
ste diventa  nera.  I  tetti,  i  balconi,  le  vie,  i 
moli,  si  punteggiano.  I  sei  aerei  tricolori,  at- 
tratti,  affascinati,  cedono  come  ad  un  abbraccio. 
Scendono  a  cento  metri.  Divina  apparizione  in 
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L'areoplano  come  mezzo  di  trasporto 
militare  e  postale  nelle  Colonie  Francesi 

DEL 

Tenente  COSIMO  BOCCHI 


«  La  navigazione  area,  scriveva  nel  1816  G.  Cayley,  il  padre 
spirituale  degli  aeroplani,  e  d'una  grande  importanza  per  l'uma- 
nita  e  questo  soggetto  dovrebbe  attirare  una  attenzione  maggiore 
di  quella  che  non  le  si  accorda.  Un  oceano  navigabile  ininterrotto, 
che  arriva  alia  soglia  d'ogni  porta,  non  deve  essere  trascurato,  come 
sorgente  d'interesse  o  di  piacere  (1)  ».  E  questa  attenzione,  che  il 
Cayley  reclamava  da  parte  deH'uomo  alia  fine  del  secolo  xxi,  ha 
dato  finalmente  i  suoi  frutti.  Di  tutti  i  problemi  scientifici  che 
sono  stati  imposti  all'umanita,  nessuno  ha  saputo  convergere  su  di 
esso  tante  energie  intellettuali  e  fisiche  quanto  il  dominio  dell'aria, 
il  volo  uinano.  Se  fu  facile  all'uomo  la  possibility  della  locomo- 
zione  terrena  ed  acquea,  non  lo  fu  quella  aerea.  In  tutti  i  tempi, 
da  tutti  i  popoli  si  tento  di  strappare  agli  uccelli  il  segreto  del 
volo,  ed  e  antichissima  l'idea  di  conquistare  lo  spazio  al  disopra 
del  suolo  e  degli  ostacoli ;  ma  e  solamente  ai  giorni  nostri,  con  i 
motori  a  scoppio,  che  si  sono  potuti  ottenere  dei  risultati  che  hanno 
portato  la  locomozione  aerea  dal  campo  scientifico  a  quello  spor- 
tivo  e  da  quello  sportivo  al  pratico. 

In  questi  ultimi  dieci  anni  l'aviazione  e  uscita  dal  suo  periodo 
d' incubazione  e  ha  meravigliato  il  mondo  con  i  suoi  progressi 
straordinari.  Nel  1897  M.  Ader  compie  un  balzo  di  300  metri  e  i 
fratelli  Wright  lavorano  in  silenzio  ed  annunciano  poi  i  loro  risul- 
tati che  sono  accolti  in  Europa  con  scetticismo  (2).  Si  arriva  cosi 

di  «Ou  aerial  navigation »  by  Sir  OeuRge Cayley,  Philosophical  Magazine, 
t.  XLVII,  1816,  pag.  81. 

(2)  The  Centura  Magazine  di  New  York  pubbiico  nel  settembre  1908  un 
articolo  documentato  degli  aviatori  americani  Wilbur  e  Orville  Wright.  Questi 
deserivevano  come  si  erano  dati  all'aviazione,  i  loro  priini  esperimenti,  le  prime 
prove  di  vol  plane  ed  i  primi  voli  a  motore. 
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di  Versailles?  » 
a  attfibio:  do- 
i,  il  pilota  so- 
j  prese  a  volare 
era  di  metallo, 
)  in  avanti  per 


tne  dal  191S  a) 
innocenti  scopi 

"iti  mandavano 
lite  bombe  lan- 
;r  addestrare  i 
I  vari  scienziati 
lanciate  da  ae- 
xice  ne  accie- 

H  spuntava  quel 
ipparecchi  con 

_:he  l'artiglieria 
e,  al  massimo, 
untini:  l'uomo 


'  lia,"Tra  Vallantfe  aei  periti 
aerei  dell'  Intesa.   «  Come 


onale  e  questa: 
jmetri  di  linee 
che  annunciano 
per  i  treni.  La 
ie  civile  d'oltre 
:ibile  di  trasfor- 
tiene  efncienti 
irimo  tentativo 
mania.  Ha  150 
arecchi  nuovi, 
esercito  e  7000 
3  della  marina, 
erra  ha  il  Mini- 
ria  da  due  an- 
si  accontenta 
e  di  ministero. 
illegamento  fra 
median te  i  nu- 
oplani:   i  suoi 
Trequentemente 
con  «  gin  del 

  e,  magari,  s'ar- 

;eta,  a  tre  quar- 

  ogni  modo,  si 

empre  in  ma- 
5.  Con  tutto  cio 
1  oon  si  ritiene 
forte.  II  mini- 
jeronautica  ha 
'Impero  britan- 
conseguire  il 

  .l'aria. 

La  Turchia,  la  Russia  e 


L'AVIATORE  E  IL  PEDONK. 
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sere  largamente  usato,  la  nascente  industria  si 
trovo  di  fronte  a  numerose  d'fficolta  d'ordine 
tecnico  :  colore  che  tentavano  di  applicare  il  ce^ 
mento  alle  condutture  sotterranee,  scoprivafio 
che  il  materiale  si  disgregava ;  coloro  che,e'difi- 
cavano  case,  vedevano  spesse  volte  gji  stabili 
crollare;  cosicche  il  cemento,  come  rrjaleriale  da 
costruzione,  fu  per  qualche  anno  as«ai  poco  ap- 
prezzato  dai  competenti'.  Pero  esfferienze  sopra 
esperienze  e  prove  sopra  prov^e'  finirono  col  ri- 
velare  agl'ingegneri  i  puntl  deboli  del  nuovo 
sistema,  e  tutii  i  dubbi  aollevati  circa  la  resi- 
stenza  degll  edifici  in  cemento  armato  sono  or- 
mai  completamente  svaniti.  Sarebbe  superfluo 
oggigiorno  di  giustifieare  l'impiego  di  detto  m?- 
teriale  :  il  tempo  trascorso  dalle  prime  costru- 
zioni  ha  c'^  t£*o  <*iustizia. 

P  a  r  e  c  c  hj- '  nuovi 
dubbi  sono'stati,  itt- 
vece,  forfnulati  —  e 
a  d  alcuni  d  i  e  s  s  i 
non  ancora  si  e 
rlsposto,  nella  pra- 
tica,  in  modo  esau. 
rlente  —  circa'" 
convenienza  di  co- 
struire  bastimenti  in 
pietra.  Puo  dirsi  tut. 
tavia,  a  garanzia  del- 
la  serjeta  del  nuovo 
s'.stema,  che  i  «  pro- 
gettisti  i)  della  nave 
in  cemento  h  a  n  n  o 
seriamente  esamina- 
to  tutti  quanti  i  pro- 
blem! tecnici.  Espe- 
rimenti  durati  parec- 
chj  mesi  sono  stati 
fat5i  sul  valore  com. 
parato  delle  v  a  r  i  e 
miscele;  e.  ad  es.,  i 
costruttori  norvegesi 
ritengono  d  i  aver 
scoperto  e  r.solto 
tutte  le  difficolta  pre- 
vedibili  e  possibili. 


,.  Anche  il  Canada  considera  come  risolto  il 
problema.  I  progressi  di  quel  paese  in  tale  in- 
dustria sono  esposti  in  numerose  pagine  di  re- 
lazioni  ufficiali,  ed  i  Canadesi  hanno  ormai  an- 
che loro  qualcosa  di  positivo  da  far  vedere,  in 
appoggio  alia  teoria. 

11  recente  varo  del  piroscafo  Concretia,  co- 
struito  da  una  Ditta  di  Montreal,  ha  iatto  co- 
noscere  al  gran  pubblico  )l  primo  prodotto  ca. 
nadese  dell'applicazione  del  cemento  alia  pro- 
duzione  di  grandi  navi  automotrici.  Detto  piro- 
scafo e  ormai  entrato  in  servizio  con  risultati 
plenamente  soddisfacenti. 

Sebbene  tutti  i  problemi  tecnici,  relativi  alle 
navi  in  cemento  armato,  siano  suscettibtlr  di 
essere  meglio  r'solti  in  avvenire,  e  certo  ad  ogni 
modo  che  —  nella  presente  acuta  crisi  di  tutte 
le  principali  materie 
pr.me  sin'  ora  ado- 
perate  nelle  costru- 
zioni  n  a  v  a  1  i  —  il 
cemento  armato  — 
anche  se  non  potra 
e  s  s  e  re  largamente 

usato  in  avvenire   

avra  a  v  u  t  o  —  in 
questi  anni  tremen- 
di  e  decisivi  —  il 
merito  incalcolabile 
di  contribuire  —  piu 
di  qualsiasi  altro 
materiale  , —  a  risol- 
vere  vittoriosamente 
il  problema..piu  gra. 
ve  che  abbiano  do- 
vuto  affrontare  gl! 
Alleatl  nella  guerra 
mondiale  :  —  il  pro- 
.blema  del  tonnellag- 
gio. 


'.L  VICE  AMMIRAOLIO  ITALIANO  LORENZl  VjSlTA  I 
CANTIER!  INGLESI  DOVE  STANNO  COSTRUETJDOSI  LE 
NUOVE  NAVI. 
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e  tfravano  col  381,  1'assalivarK) 

LI1  di  notte  gl'idrovolanti  austriaci 
f  ed  i  proiettili  !e  cadevario  intor- 
I  no  ai  ricoveri,  ogni  sua  missione 
si  iniziava  sotto  il  controllo  dei 
pemafori  istriani  ed  a  Trieste 
udivano  i  suoi  motori  mentre  si 
scaldavano,  non  diisponeva  di 
un'ora  sola  veramente  tranquil- 
la,  pntiva  la  malaria  e  la  bora, 
eppure  la  squadriglia  di  Grado,  la  squadriglia 
esule,  ripensa  alia  sua  isoletta  con  nostalgia 
cocente.  Lassii  era  in  cospetto  della  storia, 
operava  in  vista  dell 'Italia  nuova  che  avan- 
zava  rombando  e  sanguinando.  Dalle  sue  vil- 
lette,  dai  suoi  ricoveri  distingueva  le  difese 
deH'Hermada,  la  rocca  di  Duino,  il  castello 
di  Miramare,  le  particolarita  edilizie  di  Pro- 
secco, Trieste,  Pirano,  Punta  Salvore...  Era 
cosl  prossima  alia  costa  istriana  da  consentire 
alia  proprietaria  del  villino  in  cui  risiedevano 
gli  ufficiali,  di  accorgersi  col  binoccolo,  stando 
a  Prosecco,  che  il  suo  giardino  di  Grado  era 
tenuto  con  cura.  (Lo  scrisse  in  una  lettera 
mandata  tr.iverso  la  Svizzera  ad  una  sua  cono. 
scente  di  Grada). 

Forse  a  Grado  il  senso  della  guerra  risul- 
tava  piu  drammatico  che  altrove  perche.  vi  si 
avvicendavano.  in  improvvisi  contrasti,  epi- 
sodi  di  vita  bellica  e  di  vita  civile,  per  cui  non 
era  mai  possibile  ai  combattenti  della  squa- 
driglia  entrnre  pienamente  in  quello  statp  di 
oblio.  di  indurimento  e  di  allucinazione  su- 


blimi  che  si  riceve  dalla  trincea  dove  non  si 
vede,  non  si  vive  e  non  si  muore  che  la  guerra, 
ed  ogni  aspetto  della  esistenza  borghese  ap- 
pare  un  ricordo  remoto  ed  inverosimile.  A 
Grado  gli  aviatori  erano  coinvolti  da  vicende 
di  guerra  non  soltanto  in  ore  di  volo,  ma  an- 
che  in  quelle  di  «  riposo »  con  attacchi  aerei 
e  bombardamenti  dalla  costa  nemica  :  cosi  la 
loro  tensione  risultava  incessante,  la  loro  mo- 
bilitazione  spirituale  si  manteneva  rigorosa, 
la  loro  elevatezza  morale  —  fatta  di  serene 
rinuncie  supreme  —  perfetta.  Ogni  loro  ora 
di  vita  conteneva  un  suo  intenso  valore.  II 
ritrovarsi  vivi  alia  fine  di  ciascun  giorno  e  di 
ciascun  rischio  era  la  constatazione  di  una 
vittoria  contro  la  sorte. 

A  traverso  questo  eccezionale  stato  d'animo 
venivano  osservati  con  ingenua  meraviglia  — 
che  negli  aviatori  si  rinnovava  dopo  i  loro 
bombardamenti  diurni  e  notturni,  le  ricogni- 
zioni  fotografiche,  le  direzioni  dei  tiri  d'arti- 
glioria,  gli  attnechi  a  navi  nemiche  —  i  piu 
comuni  episodi  borghesi  :  l'apparizione  nell'ora 
dei  bagni  e  della  passegginta,  sul  lungo-mare 
adorno  di  edifici  lussuosi  per  la  stagione  bal- 
neare  d'altri  tempi,  di  alcune  signore  e  si- 
gnorine  vnlorose  nella  loro  ostinata  perma- 
nenza  a  Grado,  encomiabili,  fra  tante  ansie, 
nel  conservare  ancora  all'ambiente  rosicchiato 
dalle  l>ombe  una  estrrma  parvenza  di  elcganza 
mondann ;  i!  concerto  nei  giorni  festivi  dei 
marinai  in  piazza  e  le  rappresentazioni  dei 
filodrammatici  indigeni  in  un  teatrino  :  Pin- 
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Due  awersari. 


Vita  da  sqi^uiadlHgMa 


Appena  giunge  in  squadriglia  il  nuovo  pilota 
o  il  nuovo  osservatore,  gli  anziani  lo  aiu- 
tano  involontariamente  a  giudicare  arduo  il 
suo  compito  descrivendo  con  una  semplicita 
impressionante  le  loro  gesta  strsordinarie  e  le 
severe  c  iratteristiche*atmosferiche,  topografiche 
e  belliche  dell'ambiente  in  cui  le  loro  gesta 
si  svolsero.  II  nuovo  arrivato,  colmo  di  am; 
mirazione  per  i  veterani  e  diffidente  di  se,  si 
chiede  se  riuscira,  cotne  i  predecessori,  a  par- 
tire  e  a  ritornare  con  l'idrovolante  in  canali 
angusti,  Umitati  da  pali  e  imbarcazioni,  a  rima- 
nere  in  volo  per  due,  tre  ore  e  piu  nel  cielo 
nemico,  a  bombardare  bersagli  nemici,  a  in- 
gaggiare  combattimenti,  a  passare  imperterrito 
o  non  imperterrito  —  ma  passare  —  fra  i 
colpi  delle  batterie  antiasree.  Lo  spirito  di 
emulazione,  lo  stimolo  delle  sue  aspirazioni 
gli  rispondono  segretamente  di  si  e  gli  fanno 
intendere  che  per  una  sola  via  egli  dovra  pas- 
sare: quella  delle  vigorose  prove  chel'aspettano. 

Una  delle  circostanze  piu  considerate  dai 
novizi  nella  squadriglia  che  un  giorno,  in  un 
suo  brindisi ,  Gabrjele  d'  An  nunzio  defini  «  L'  Ala 
estrema  d'Italia»,  era  l'eccezionale  vicinanza 
fra  la  squadriglia  stessa  e  la  costa  nemica  dai  cui 
semafori  potevano  es;ere  vedute  per^ino  le  par- 
tenze  dei  nostri  idrovolanti.  Anche  un  modesto 
volo  di  esercizio  presentava  la  possibility  di  tra- 
sformarsi  in  un  volo  di  guerra.  Era  sempre  non 
superflua  precauzione  partire  con  Id  mitraglia- 
trice.  A  cinquecento  metri,  anche  restando  sulla 
verticale  della  squadriglia,  pareva  gia  d'essere 
in  casa  del  nemico :  altri  cinque  minuti  di  volo 
e  la  costa  avversaria  era  raggiunta.  AUorch* 
occorreva  conseguire  una  quota  alta  prima  di 
operare,  era  neces<ario  puntare  1'  apparecchio 
dalla  parte  opposta  a  quella  del  nemico.  Da 
una  breve  gita  aerea  si  poteva  ricavare  una 
sommaria  cronaca  della  vita  di  Trieste  :  —  Oggi 
Trieste  era  tutta  imbandierata.  Che  cosa  essi 


avranno  avuto  da  celebrare?  —  Da  un  nostro 
semaforo  era  divenuto  interessante  un  signore 
con  la  barba  che  in  ogni  soleggiato,  terso  po- 
meriggio,  alle  17,  appariva  davanti  la  chiesa 
di  Pirano  a  passeggiare.  Col  cannocchiale  lo 
si  distingueva  benissimo.  Soltanto  si  discuteva- 
il  colore  della  barba:  bruna?  bionda?  gngia? 

I  primi  mesi  in  squadriglia  rappresentano 
una  rude  battajlia  il  cui  senso  ottunde  ogm 
altra  sensibilila  estranea  all'aviazione  ed  alia 
guerra.  II  novizio  li  paragona  alia  traversara 
di  una  zona  nemica  di  cui  deve  scoprire  insidie 
certamente  esistenti  ma  misteriosamente  di- 
sposte.  E  la  fase  degli  ammaraggi  conclusi 
contro  un  palo  di  canale  per  un  insospettato 
colpo  di  vento  ricevuto  di  fianco,  delle  par- 
tenze  e  degli  arrivi  in  mare  fra  violenti  sbalzi 
di  onda  ia  onda,  partenze  e  arrivi  ingaggiati 
con  disinvoltura  e  conclusi  fra  ansie.  E'  la  fase 
delle  nemiche  batterie  antiaeree  da  individuare, 
degli  apparecchi  awersari  da  riconoscere  in 
tempo. 

•  *  ' 

Primo  volo  di  guerra :  ricognizione  sulle  linee 
e  lungo  la  costa  nemica.  Serve  al  pilota  per 
abituarsi  aH'atmosfera  bellica.  II  comandante 
gli  spiega :  —  Lei  va  lassu  a  montare  di  sen- 
tinella,  a  esplorare  le  retrovie  neoiiche.  — 
L'esito  del  volo  dipende  dagl'incontri  che  si 
fanno.  Occhio.  Giunto  il  pilota  ad  alta  quota 
una  delusione :  il  mare.  II  novizio  immaginava 
di  dominare  da  una  grande  altezza  chissa 
quale  sconfinata  estensione  marina.  Viceversa 
dopo  i  mille  metri  gia  la  linea  esatta  che 
separa  il  mare  dai  cielo,  e  che  a  terra  da 
l'idea  deirinfinito,  e  cancellata  da  una  foschia 
la  cui  tinta  confonde  le  due  immensita  com- 
ponendone  una  cavita  sola  insignificante  come 
la  nebbia.  II  pilota  non  ottiene  dai  mare  alcun 
punto  di  riferimento  per  giudicare  la posizione 
dell' apparecchio.  Se  non  trova  qualche  nave 
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che  —  nel  furo- 
re de  la  oarnefl- 
cina  europea  — 
in  Russia  si  e  di- 
ventati  alflne  ri- 
spettosi  de  La  vi- 
ta e  del  sangue 
altrui,  in  una 
maniera  nuova. 

II  Com  Suda- 
ni ento  «  Non  uc- 
ciderai  »  si  e  co- 
minciato  ad  os- 
servark).  II  go- 
vern o  prowiso- 
rio  ha  fatto  poi 
un  passo  definiti- 
v  o,  gigantesco : 
ha  abolita  la  pe- 
na  di  morte.  An- 
che  nel  fragore  de  la 
tragedia  miondia'.e, 
quest o  e  un  avveni- 
mento  ohe  a  la  Russia 
fa  superare  se  stessa  e 
tutta  la  sua  storia. 

II  popalo  russd  vis- 
se  sempre  attraverso 
ai  secoli  percosso  da 
grand!  flagelii  ohe  sem- 
pre  piu  lo  inclinarono 
al  latalismo,  a  la  ras- 
segnazione  non  virtuo- 
sa  ma  superstiziosa.  Le 
spaventose  epide  m  i  e 
che  mietevano  migliala 
e  migliaia  di  frate'.li 
senza  che  si  potessero 
oontare  nel  vastissimo 
impero;  le  carestie 
non  rare  che  remdeva- 
no  la  terra  tanto  ingra- 
ta  e  desalata  per  una 
estensione  oltre  la  qua- 
le le  popolazioni  non 
sapevano  imaginare  piu 
alcun  soccorso,  fuirono 
enormi  calamka  collet- 
tive  che  esercitarono 
una  sensible  influen- 
za :  oggi  si  puo  dire 
sono  ormai  scomparse. 

Provvidenziali  scom- 
parse,  perche  l'inerte 
atteggiamento  che  i  1 
popolo  prendeva  in  ta- 
li dolorose  circostanze 
non  i'avrebbe  giammai 
educato  in  meglio.  An- 
cor  oggi  dinanzi  a  un 
Incendio,  —  forma  di 
danno  che  5^^013™^"- 
te  lo  impressions  —  e 


Una  carovana  religiosa  attraverso  la  Siberia 


'      IL  TIPICO  RITO  NUZ1ALE 

CHE  ANCCRA  ES1STE  NELLA  MISTICA  RUSSIA 


Un'illustrazione  SIMBOLICA 

DEL  MARTIRIO  MOSCOVITA 


capace  di  star- 
s  e  n  e  immobile 
a  guardare  una 
casa,  un  villag- 
g  i  0  in  flamme, 
esclara  ando  : 
«E'  la  mano  di 
Dio ! ».  Tuttavia 
il  g  r  i  d  0  de  la 
sua  natura  e 
sem  pre  quello 
d  i  ograi  uomo  : 
((Non  morire». 
E  i  1  proble  m  a 
de  la  morte  'a 
Russia  non  e 
stato  freddamev 
te  ridotto  ad  una 
s  e  mplioe  inco- 
gnita scientific?!, 
rimane  il  centro  opaoc 
del  sole  de  la  fede  re- 
ligiosa :  il  mistero  piu 
sentito  ne  la  cosi  ra. 
colta  e  pen  sos?  _v  i  t  a 
russa,  il  fulcro  d'ogni 
norma  che  si  irapone 
per  un  piu  umano  trat- 
tamento  dei  frateili.  Ad 
u  n  popolo  che  fadl- 
mente  si  sarebbe  per- 
duto  nel  vago  de  le  a- 
strazione  metaflsi  che, 
solo  la  samzione  de  la 
pema  capitale  sara  und- 
versamente  applicata 
per  il  passato  poteva 
mamtener  vivo  il  senso 
de  la  realta  de  la  vita 
e  del  fatto  de  la  mor- 
te, a  cui  bene  spesso 
e  posto  dnevitabilmente 
di  fronte.  Questo  cru- 
dele  dispotismo  su  la 
vita  altrui  e  stato  quel- 
lo che  a  tutti  i  motl  ri- 
voluzdonari  h  al  acqui- 
stato  f  a  c  i  1  i  adesioni, 
perche  nessun  audace 
tentative  di  legMma  ri- 
bellione  avrebbe  arre- 
cato  quel  che  era  il 
paggio  de  la  vita  quo- 
tidian :  la  morte  per 
l'arbitrlo  altrui. 

Ma  ora  il  popolo  rus- 
so  sa  che  si  deve  mo- 
rire  per  vivere  neila  li- 
berta  di  tutto  il  mondo 
e  tornera  alia  guerra 
con  indomita  fede. 

P.  D'Autan. 


LA  POLITICA  NELLA  SCUOLA  IN  AUSTRIA 


L'interrogatorio  incomincia  prima  ancora  che  1'ac- 
cusato  sappia  di  che  scolparsi.  Nasce  allora  il  pri- 
mo  battibecco  fra  direttore  e  studente,  al  quale  deve 
il  ]>rimo  troppo  logicamente  cedere.  Conosciuta  l'ac- 
cusa,  l'interrogato  si  riliuta  ancora  di  rispondere, 
appellandosi  al  sup  diritto  di  conoscere  l'accusatore 
e  di  avere  con  esso  un  confronto.  Ma  questa  volta 
l'osso  e  pin  duro  da  inghiottire.  So  d'un  direttore, 
die  ando  poi  a  riposo  prima  del  tempo,  il  quale  si 
tiro  da  presso  il  colpevole  e  l'ammoni  dicendogli : 
«  Figliolo  caro,  voi  non  avete  diritti.   E  ne  pur  io 
ne  ho.  Difendetevi  come  sapete,  e  non  mi  cliiedete 
cio  che  e  negato  anche  a  me.  »  —  Un  altro  diret- 
tore, di  fronte  all'ostinata  fermezza  dello  studente, 
si  lascid  indurrealla  massima  delle  concessioni,  mo- 
strandogli  l'atto  d'accusa.  Era  un  foglio  poligrafato, 
evidentemente  perche  non  si  conoscesse  la  calligra- 
tia;  e  l'angolo  estremo,  sul  quale  si  sarebbe  dovuta 
leggere  la  firma,  era  ripiegato  e  fermato  con  un  si- 
gillo  d'aquila  a  due  teste  e  con  un  cordoncino  giallo 
e  nero.    «  E  i  testimoni  ?  »  domando  lo  studente. 
«  Sono  due.  »   Lo  studente  porto  improvvisamente 
il  foglio  contro  la  finestra  e  vi  guardo  a  traverso; 
infatti  i  nomi  erau  tre,  ma  riuscl  a  leggere  solo  il 
nome  d'un  testimonio.  Tre  mesi  dopo,  quando  pote 
assodare  a  furia  d'indagini  che  quel  tale  sottoscritto 
non  era  stato  assolutamente  presente  mentre  coni- 
metteva  il  reato,  che  era  d'apologia  di  regicidio,  il 
povero  studente  era  gia  espulso  da  tutti  gli  istituti 
della  monarchia. 

Ma  sono  squarci  trascurabili  d'una  storia  annosa. 
II  Carducci  H  chiamerebbe  «  note  d'un  poema  e- 
terno  »  ! 

Ne  nasce  di  per  se  che  l'uscire  illesidaquel  cro- 
giuolo  di  virtu  civili  voleva  dire  quasi  sempre  es- 
sersi  fatti  codini  o  poco  meno.  Che-  in  verita  se  po- 
clii  cadevano,  la  maggior  parte  degli  studenti  cer- 
cava  anzi  di  fomentare  in  se  un  astio  continuo  e 
rodente  che  ogni  tanto  esplodeva  suscitando  nuovi 
allarmi  e  nuove  misure. 

E  quegli  sfoghi  solevano  riversarsi  nei  giornali, 
in  lunghi  articoli  e  lunghe  poletniche,  che  appas- 
sionavano  i  lettori  fino  a  provocare  comizi  e  dimo- 
strazioni  per  proclamare  con  atto  imbblico  che  si 
voleva  garantiia  nella 
scuola  l'interezza  na- 
zionale del  popolo.  Ma 
il  Governo  soleva  ri- 
spondere con  piu  ener- 
giclie  restrizioni,  quan- 
do a  dirittura  non  isti- 
tuiva,  nella  scuola 
stessa,  delle  societa  per 
la  mutua  collaborazio- 
ne  degli  «  inforinato- 
ri  )>.  nominandole  ipo- 
critamente  col  nome  di 
Maria. 

Ma  nell'intristir- 
si  dell'ambiente  gli  a- 
nimi  si  sentivano  mi- 
gliorati  per  virtu  di  rea- 
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zione  e  le  forze  si  ritempravano  nell'acuirsi  dispe- 
rato  della  lotta.  Certo  che  1'ostinazione  del  Cover- 
no  a  strmgere  il  pugno  sulle  terre  irredente  appa- 
nva  piu  decisa  negli  ultimi  anni,  quasi  che  uno 
strano  presentimento  di  rivolgimenti  futuri  facesse 
recalcitrate  gli  oppress!  e  l'austriaco  tremare  di  per- 
der  la  preda. 

E  se  le  cose  non  volsero  al  peggio,  lo  dobbiamo 
certo  al  provvidenziale  precipitar  degli  eventi  da  un 
anno  a  questa  parte  ! 

E  non  e  a  dire  che  gli  insegnanti  si  prestassero 
volentieri  a  quello  ch'era  il  loro  «dovere».  Par- 
rebbe  a  tutta  prima  che  essi  avessero  dovuto  rinun- 
ziare  a  quella  camera,  quando  1'abbracciarla  voleva 
dire  asservirsi  al  Governo.  Ma  se  da  un  lato  cio  ri- 
spondeva  aH'incrollabile  sciovlnismo  che  doveva  in- 
formare  la  nostra  vita  nazionale,  d'altra  parte  innu- 
merevoli  ragioni  reclamavano  la  necessita  di  do- 
centi  «  italiani  »  nelle  scuole  «  italiane  ».  Considerate 
che  naturalmente  i  posti  vacanti  sarebbero  stati  co- 
perti  da  insegnanti  tedeschi,  i-  evidente  1'inBuenza 
esotica  ch'essi  avrebbero  esercitata  sui  ragazzi  fin 
dai  primi  anni,  plasmandone  a  poco  a  poco  la  co- 
scienza  a  imagine  della  loro.  Seuza  dire  dell'irrepa- 
rabile  scapito  che  ne  sarebbe  derivato  alio  studio 
della  lingua  e  della  letteratura  nostra!  E  senza  dire 
del  raodocome  si  sarebbe  insegnata  la  Storia  nazionale, 
che  e  il  nostro  patrimonio  piii  sacro...  Figurarsi  che 
il  Risorgimento,  dal  Congresso  del  '1531  20  settem- 
bre  del  '70,  si  esauriva  in  10  leztoni,  e  solo  per  cio 
che  si  connetteva  colla  Storia  dell'Austria  della 
quale  conveniva  spiegare  certe  <  ritirate  strategiche  . 
(trovata,  erroneamente  creduta  recente,  che  noi  in 
realta  conoscevamo  da  un  pezzo). 

Cosi  i  docenti  simulavano  con  una  fredda  passi- 
vita  nell'eseguire  gli  ordini  una  solenne  prudenza 
nel  non  farli  valere.  E  consigliavano  prudenza  e 
suggenvano  vie  sicure,  senza  dissuadere  dal  ben 
fare. 

Ma  oggi  la  scuola  e  fatta  campo  ristretto  a  petto 
d  altn  campi  piu  vasti  e  piu  veraci  nei  quali  s'e  ri- 
versata  come  affluendo  la  vita.  E  li  han  portato  il 
loro  carico  di  aspirazioni  e  di  amarezze  professori  e 
studenti.  111  un  pesante  oblio  delle  passate  soper- 
chierie  che  han  ceduto 
il  postoaben  piugravi 
problemi.  In  fratelle- 
vole  comunanza  d'in- 
tenti  il  professore  ha 
congiurato  collo  scola- 
re  coraplottando  una 
fuga,  e  questi  ha  cu- 
rato  il  suo  maestro  tra- 
scinato  a  combattere 
contro  i  suoi  fratelli  li- 
beratori. 

E  insierr.e  han  pre- 
parato  gli  animi  a  un 
piii  fulgido  domani,  in 
cui  «  un'altra  vita  pio- 
vera  dal  cielo  »  ... 

t££\  '  Giovanni 
Briani. 


doco  o  d' un  Murat, 
ha  veramente  respira- 
totrailmareggiare  del- 
le  cavallerie.  Con  una 
ondata  di  cavalli  egli 
comincia  qui,  parten- 
do  da  Osimo  verso  Sil- 
la,  e  finira  con  la  scin- 
tillante  ondata  dei  set- 
temila  che  si  frangera 
a  Farsalo,  sul  fianco 
dello  schieramento  ce- 
sariano.  Pompeo  non 
'  un  sergente  di  caval- 
leria, come  diceva  il 
Mommsen:  e  un  im- 
peratore  monumentale, 
che  non  vuol  piu  di- 
scendere  dal  cavallo. 

Risalendo  il  colle 
d'Osimo  dalle  ville  fio- 
rite,  par  di  rivedere 
questa  cavalcata  della 
fortuna  nella  profon- 
dita  dei  suoi  motivi. 
Pompeo  affiorava  rela- 

~  M'd"anche — — l*  •■* 

Q°r,;i„T;,nrR„rr,d,iDioscuridei 

w  cie.o  oi  Koma,  era  stata  per  l'Urbe 
toLTTT  -tetico-morale  d'inaudita  pro- 
fondlt,IDloscuri,gli  atletici  gemelli  cavalLi, 
nel loro  aereo  .mpulso  erano  stati  non  soltanto 
sann  protetton  della  cavalleria  romana,  ma 
nche  ,  pnmi  educator!  d'una  estetica  eroica 
u «a  equestre>  che  .  monumem.  alessandr. 

avevano  rmg.ovan.ta  ed  inacerbita  nella  nuova 
atmosfera  dlonisiaca,  piena  di  sognate  immen 
sua  e  di  divine  awenture. 

Pompeo  che  parte  dal  Piceno  alia  testa  d'una 
anacron.st.ca  quanto  entusiastica  cavalleria  d'av- 
ventunen:  ecco  uno  spettacolo  originale  nella 

stor,de.,aculturadiRoma.AncheiPicenih:n 
no  preso  qui  a  respirare  l'atmosfera  sillana  delle 
.mmense  awenture.  Non  si  tratta  piu  di  pren. 
dere  soltanto  la  strada  di  Roma.  Tutta  questa 
g.oventu  equestre,  tutta  questa  raccogliticcia  ca- 
valier* che  cavalca  al  seguito  del  ventitreenne 
Pompeo,  sente  che  il  mondo  si  sta  allargando 
allmfimto.  II  moderno  miraggio  della  fortuna 
m  Amenca  e  assai  gramo  in  confronto  a  quell0 
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(Fot.  Cavalli) 

della  fortuna  in  Asia,  che  allora  attraeva  or- 
nia.,  p.u  o  meno  consciamente,  tutte  le  mili- 
2,6  lmPr°™santisi  nel  nome  e  sotto  le  in8e 
gned.S.,la.  II  cavallo  doveva,  questa  vo,  " 
Portare  cavaliere  ben  piu  lontano  che  i. 
se  del  travertine,  ben  piu  lontano  che  la  gZ- 
«  Ascoli  e  la  sognata  Roma.  Brillavano 

omzonte  ,e  ricch- 

Che  questa  prodigiosa  cavalcata  della  fortuna 
non  sia  stata  un  sogno;  che  1'eroe  di  Osimo  " 

quest,  fid,  cayahen,  sia  davvero  diventato,  come 
Alessandro,  ,1  Magno;  e  che,  come  lui,  coperto 
*  glona  abbia  trovato  in  Oriente  i.  'po7eee 

nofrot  d'Un  "  dd  *  *  <^ 

a  no.,  come  non  mai  era  stato 

La  cavalcata  del  mondo,  cominciata  da  Osi- 
mo,  fimra  soltanto  a  Farsalo.  Pompeo  il  b  , 
cohere  avrebbe  dovuto  morire  ,inbe,leZZa 
come  volevano  gia  gli  esteti  A  i 

EUGENIO  GIOVANNETTI 


on 


Sotto  il  titolo :  Le  ali  di  Dedalo,  cercai  Jt  rickiah 
alia  mente  dei  colli  letter  i  e  gent  Hi  lettrici  della  Scena 
illustrata,  hi  piii  tuggcttiva  tra  le  tgloghe  dei  mito- 
grafi  areaici,  tentanJc  di  rin^ioranire  —  come  si  fa- 
voleg-ia  di  i'lisse  vers*  il  proprio  padre  Luerte,  il 
vechio  re  J'  liaca  —  il  mito  minpico  del  prime  volo 
umano.  I  n  aitrn  studioio  —  .  he  si  ritrmpra  la  mente 
net  ricordi  rlassici  —  M.r  Lndovic  Verny  del  Puy- 
dc~D$me,  di  un'altra  soluzione,  non~  meno  tmoti'va.  at 
i-olo  d'  Icaro,  trattando  la  favola  con  I'  tngenuita  pri- 
mitiva  di  iin'egtoga  zirgiLana,  tan  toe  he  —  a  oiia  volta 
—  fuggestiottoto  da  tanta  anaica  semplicita,  non  u-ppi 
renst<'rc  alia  tentaJone  d:  tradurre  libcramente  quella. 
sua  nmvifa,  <  d  on r.  rla  iti  l.ttori  e  gentili  httrtct  delta 
Scena  illustrata. 


fRA  l'epoca  nella  quale  Minosse.  faceva  erigere  da 
Dedalo  il  suo  maraviglioso  Ijxbyrintlnn.  Nella  valle 
del  sacro  monte  Ida  —  dove  i  Coribanti  assisted 
tero  ai  primi  vagiti  di  Giove,  allattato  da  11a  capra 
Amaltea  —  vivevano  due  vecchi  sposi :  Epimele  e  GHceria, 
che  avevano  concentrate  tutti  i  loro  affetti  sull'uoica  figlia 
Criseide,  bella  come  Venere  Anadiomene.  Preoccupati  del 
suo  destino,  tanto  piu  che  essendo  nubile  la  beilissima  fan- 
ciulla  temevano  di  non  poterla  seguire  per  lungo  tempo 
nella  vita,  vollero  consultare  l'oracolo  per  sapere  cid  che 
gli  Dei  riservavaoo  alia  loro  tiglia  diletta. 

S'  inoltrarono  nella  foresta  sacra,  dove  le  sacerdotesse 
di  Cibele  ed  i  Coribanti  intrecciavano  le  loro  danze  al  ritmo 
cadenzato  dei  percossi  bronzi.  In  una  grotta  —  delizia  delle 
Amadriadi  —  trovarono  la  pitonessa,  che  ispirata  da  Kea, 
la  sposa  del  vecchio  Cronos,  sapeva  leggere  nell'awenire 
e  predire  la  sorte  che  a  caduno  degli  umani  ii  Destino 
avea  loro  riserbata.  La  sacerdotessa  di  Cibele,  dopo  avere 
invocato  la  Dea,  passd  la  sua  ma  no  sul  fronte  pure  delta 
giovane  donzella,  e  tracclo  sul  la  scorza  sottile  dell'acero 
il  responso  del  fato.  ■  Andate  —  disse  ai  consultatori  — 
e  leggete  quello  che  ho  tracciato  soltanto  allorche  avrete 
raggiunto  t  vostri  penati  >.  Ma,  appena  usciti  dal  sacro 
luco,  GUceria  non  pote  resistere  al  desiderio  di  conoscere 
l'oracolo  della  pitonessa.  Ella  srotold  il  sottile  alburno,  e 
lesse  queste  parole  :  i  Egli  verra  come  1'aquila  delta  mon 
tagna  » 

P  AH'  istante,  come  per  punire  la  sua  disobbedierua 
agli  ordini  delta  pitonessa,  un  colpo  di  vento  te  rapl  il 
prezioto  papiro,  prima  che  ne  potesse  decifrare  tutti  i  se- 
gni  incisivi,  ed  il  follicolo  andd  a  perdersi  sui  llutti  del 
mare. 

Epimene  e  Gliceria  furono  invasi  dal  timore  di  avere 
spiaciuto  alia  Dea  e  commciarono  a  temerne  la  sua  colle- 
ra,  rimpiangendo  di  non  aver  potato  penetrare  1'avvenire, 
tanto  piu  che  gli  Dei  non  parlano  che  una  sola  volta.  Ma 
per  non  inquietare  la  loro  figiia  diletta  non  fecero  rimar- 
care  i  loro  presentiment!. 

Sacrilicarono  perd  sull'altare  di  Cibele  tre  colombe 
bianche  come  la  neve  delle  cime  del  monte  Ida,  per  pla- 
care.  nel  caso,  11  cormccio  della  Dea. 

Criseide,  al  par  d'un  tiore  d'aprile,  si  schiudeva  ai 
baci  del  sole,  aumentando,  ogni  giorno,  in  grazia  e  belta, 
tantoche  i  suoi  genitori  si  lusingavano  di  potere  ben  pre- 
sto accogliere  sotto  il  loro  tetto  uno  sposo  altrettanto  fa- 
vorito  dagli  Dei  che  la  loro  ngliuola.  Ma  1'amore  non  ama 
seguire  i  consigli  della  vecchiezza. 

Criseide,  sovente  passeggiando  in  riva  al  mare,  aveva 
incontrato  un  giovinotto  piu  bello  della  statua  di  Adone 
che  ornava  la  casa  paterna,  e  senza  comprendere  il  sen- 
timento  che  nasceva  nel  suo  cuore,  ella  desiderava  trovarsi 
sul  passaggio  dell'  incognito  efebo.  Tatvolta  lo  scorgeva 
darsi  in  balla  del  vento  su  d'un  carro  rapido  e  leggero, 
sormontato  da  una  vela.  Talaltra  lo  incontrava  mentre  ca- 
pitanava  la  sua  lunga  teoria  di  schiavi,  che  trainavano  su 
dei  carrelli  bassi,  ingegnosamente  costrutti,  degli  enormi 
blocchi  di  marmo  desrinati  alle  mura  del  Labirinto.  Ella 
apprese  ben  presto  che  quel  giovane  si  chiamava  Icaro, 
riglio  di  Dedalo,  che  secondava  suo  padre  in  quei  gigan- 
teschi  lavori. 

Come  se  il  dio  deU'armonia  si  fosse  insinuato  nei 
loro  petti,  Criseide  non  tardo  a  coovincersi  che  i  suoi  in- 
contri  quotidiani  non  spiacevano  a  colui  ch'essa  amava. 
Un  giorno  ch'essa  non  era  accompagnata  e  che  il  riglio  di 
Dedalo  passeggiava  solo   sulla  splaggia,  i  due  giovani  >i 


prese  est  la  sua  rara  bellezza  poteva  inspirare.  Minosse 
stesso  «rcd  di  attirarla  nel  suo  palazzo.  Essa  se  ne  di- 
fese  nominando  colui  che  regnava,  assoluto,  nel  suo  cuore. 
La  vendetta  del  tiranno  disdegnato  fu  terribile...  Dedalo 
aveva  appunto  terminato  il  formidabile  Labirinto.  Egli  e 
suo  riglio  ne  furono  i  primi  prigionieri. 

Da  quel  giorno,  accasciata  dal  dolore,  Criseide  pas- 
sava  i  suoi  giorni  sulla  cima  della  scogliera  all'ombra  del 
tempio  di  Cibele.  Dall'altra  parte  del  golfo,  s'adergevano 
le  mura  del  Labirinto,  entro  le  quali  se  la  sua  vista  ap- 
pena poteva  penetrare,  il  suo  cuore,  dalt'amor  portato, 
andava  a  raggiungere  il  suo  infelice  frianzato. 


Un  giorno  ella  scorse  un  immenso  uccello  che  sem- 
brava  pianeggiare  col  suo  volo  su  quelle  mura  sinistre 
senza  potere  per6  sorpassarle.  In  seguito,  ne  scorse  due, 
ed  ella  osservava  distintamente  le  loro  evoluzioni.  Ella 
non  ebbe  alcun  dubbio  che  quelli  non  fossero  altrimenti 
che  alcuni  di  quei  mostri  orribili  di  cui  Minosse  aveva 
popolato  quei  luoghi ;  ed  il  suo  cuore  s'allarmd.  Ella  perd 
non  cessava,  ogni  giorno,  di  seguire  attentamente  cogli 
occhi  quegli  uccelH  giganteschi  che  sembravano  diventare 
sempre  piu  audaci  e  agili  nei  loro  voli,  come  avviene  per 
1'aquitotto  che  imprende  a  volare. 

Una  sera,  che  il  cieio  senza  nuvole  permetteva  di- 
stintamente la  vista  delle  cose,  ella  scorse  quei  mostri 
alati  sul  fastigio  delle  alte  mura  esterne.  Eglino  spiega- 
vaoo  le  loro  ali  e  le  ripiegavano  e  le  battevano  come  se 
avessero  voluto  provarne  la  resistenza. 

Ad  un  tratto,  uno  degli  uccellacci  spiced  il  volo  e, 
dopo  qualche  colpo  d'ala,  si  affido  al  capriccio  del  vento 
che  lo  portd,  rapidamente,  lontano  dalla  vista  di  Criseide. 
L'altro  sembrava  segulsse,  per  un  istante,  il  primo  uccello 
col  suo  sguardo,  ma  ben  tosto  si  slancid,  anche  lui,  nello 
spazio.  Perd,  invece  di  atfidarsi  al  vento  come  il  suo  com- 
pagno,  spiced  direttamente  il  volo  attraverso  il  gotfo.  Si 
sarebbe  detto  che  i  fianchi  del  monte  Ida  esercitassero  su 
di  lui  un'attrazione  irresistibile.  Malgrado  il  vento  con- 
trario,  egli  fendeva  l'aria  at  pari  di  quei  grandi  uccelli 
bianchi  che  accorapagnano  le  navi.  Criseide  non  poteva 
staccare  gli  occhi  dal  mostro  che  s'awicinava  e  che  non 
era  piu  che  a  qualche  portata  di  dardo.  L'oracolo  della 
sacerdotessa  gli  ricorse  alia  mente,  ma  lo  spavento  La  im- 
mobilizzava.  Gia  discerneva  le  forme  strane  di  quell'uc- 
cello  misterioso  i-he  sembrava  lotlasse  penosamentc  contro 
il  vento...  ella  udiva  il  battito  delle  sue  ali...  Subitamente 
il  suo  nome,  Criseide!  le  pervenne  come  un  grido  d'allarme, 
ed  ella  riconobbe  in  quel  mostro  temuto  colui  che  amava 
di  piu  al  mondo.  Icaro  si  librava  al  disopra  det  tlutti  per 
raggiungerla.  Curva  sull'abisso,  ella  gli  tendeva  le  braccia... 
Ella  lo  chiamava  con  tutta  la  sua  forza,  onde  rinnovare 
il  suo  coraggio...  Ed  egli  si  esauriva  in  supremi  sforzi. 

Un  cubito  soltanto  separava  gli  amanti.  Vi  fa  per- 
sino  un  istante  che  Criseide  sfiord  con  la  sua  mano  una 
delle  grandi  ali...  Klla  stava  per  stringere  al  seno  il  suo 
ben  amato!....  Ma  la  collera  della  Dea  non  s'era  punto 
calmata !  Icaro  raggiunse  la  diruta  scogliera,  allorche  il 
lungo  velo  della  sua  fidanrata  si  sciolse  sotto  la  forza  del 
vento  e  venne  a  serrare  le  ali  del  temerario  giovane... 
»  ■  Si  videro  i  due  ridan/ati,  sotto  le  pieghe  di  quella 
stoffa  leggera,  sprofondarsi,  torneando,  nelle  acque  profonde 
del  mar  Egeo. 

Dei  naviceltai  raccontarono  d'aver  incontrato,  vagando 
verso  le  rive  di  Citera,  una  strana  cimba.  II  suo  guscio 
pareva  d'una  leggerezza  straordinaria  e  scivolava  sull'onde, 
spinto  da  una  vela  simile  all'ala  di  un  immenso  uccello. . . 
Sembrd  loro  di  aver  visto  due  forme  bianche  mollemente 
distese  su  quella  fragile  barchetta,  ma  non  pensarono  punto 
che  fossero  dei  mortali. 

dolt.  Alberto  Cougnet 


LAVAGGIO  UEI.  V1SO.  —  l.a  sisiiora  l.angtrv,  I 'attrice 
inglese  faniosa  per  la  bellezza  altrettanto  .-he  per  1  arte  sua  sqm- 
sita,  interrogate  sul  mttodo  <la  lei  seguito  per  .  onservare  lo  splen 
dido  suo  colorito,  rispose  :  «  Tutte  le  donne  possiedono  il  9egr«-to 
di  conservare  al  km  viso  la  Iresche/za  della  giovctitii  il  per 
fetto  pquilibrio  nelle  quotidiane  iMrciipazionl  to  non  ho  allro 
segrrto  rhe  questo  lavoro.  aria,  sole,  eserciiio,  cibo  sempltce  e 
aano  allegria  ».  Klco  degli  eccellentl  precetti :  mens  tana  m  ,  or 
pore  sano  —  come  dicevano  gli  anlichi.  Ma,  conviene  aggiun- 
gere,  per  riuscire  nell'  inicnto,  tjualche  enra  speciale,  rhe  aiulera 
la  dontia  a  conservarsi  giovane  e  fresca  dl  viso. 

Fra  le  altre,  s"impone  i/  />ajr»o  di  -aporr.  E«xone  la  nceita 
c  il  modo  di  esegnirlo.  Mettete  due  lltn  d'acijua  bolletite  in  mi 
catino,  aggiungendovi  un  lUcchiaio  dl  tintiira  di  benzolno,  rhe 
da  al  nilscugtio  un  color  lalteo,  profumandolo  .lelizio«mente.  Po- 
arta,  conritevi  il  cauo  ion  un  tovagliolo,  o  allra  tela,  di  misura 
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Quante  persone  non  hanno  il  vivo  deside- 
rip  di  volare,  di  provare  la  grande  emozio- 
ne  di  librarsi  nel  cielo  e  percorrere  lo  spa- 
zio  infinito?  Accade  molto  frequentemente  al- 
J'industriale,  al  commerclante,  al  professionista 
di  dover  trattare  urgentemente  e.  personalmente 
un  affare,  e  perche  non  dovrebbe  egli  profit- 
tare  di  questo  rapidissimo  mezzo  di  trasporto?  » 
ha  scritto  il  com- 
mendator  Gian  n  i 
Caproni  in  un  suo 
recente  interessan- 
tissimo  a  r  t  i  c  olo 
sulla  <c  Rivista  dei 
trasporti  aerei »  F. 

ha  conti  n  u  a  t  o  : 
«  Chi  non  vorra  in 
avvenire  registrare 

fra  le  sue  escur- 
sioni  a  n  c  h  e  u  n 
viaggetto  a  e  r  e  o? 

non  sara  tentato 

da  una  git  a  sul 
cielo  d  i  cobalto 

anziche  in  treno?  •> 
E  b  b  i  occasione 

ultima  m  e  n  t  e  di 
"parlare  a  1  u  n  g  o 
con  Gianni  Capro- 
ni :  f  u  a  1  nostro 

Conservatorio,   1  a 

d  o  menica  17  no. 
vembre,  allorche 
all'illustre  invento- 

re  v  e  n  n  e  conse- 

gnata  la  medaglia 

conlata  in  suo  n- 

nore  dai  suoi  con- 

terranei.    E'  noto 

che  Caproni  6 

Trentino  e  ch'egli 

ha  d  a  t  o  tutta  la 

sua  energia  di  in- 

gegno  e  di  cuore 

per  concorrere  al- 


l'esito  che  non  doveva  mancare.  Ora  che  la  re- 
denzione  e  compiuta  e  Jiobile,  g.usto,  premlare 
coloro  che  hanno  tan:o  cooperato  per  raggiun. 
gerla. 

Un  problema  s!  impone  urgente  al  commen- 
datore  Capr&ni  :  quello  dei  trasporti  aerei  che 
dovranno  avere  tanta  parte  nella  fortuna  na- 
zionale,  e  che  bisognera  risolvere  al  piu  presto. 

E  con  la  sua  pa- 
rola,  ne!tra  come 
la  sua  azione  egli 
dice  :  «  La  guerra 
assorbi  fino  ad  ora 
tutte  le  nostre  e-_ 
nergie.  Ma  ora  bl- 
sogna  affrettarsi, 
non  nerdere  tem- 
po. L'ltalia  per  la 
sua  stessa'  posizio- 
ne  geografica  e  de- 
st  nata  al  piu  bril- 
bnte  avvenire  a. 
viatorio  ». 

E'  convinzione 
dell'  illustre  inven- 
tore  che  i  ricchi 
di  un  proseimo  do- 
mani  possederanno 
oltre  al  yacht  per 
le  gite  in  mare, 
pure  un  yacht  per 
i  viaggi  aerei. 

Mi  torna  in  nien- 
te  una  vecchia 
stampa  :  caricatu- 
ra  di  cento  a  n  n  i 
fa  ai  replicat?  ten- 
tativi  di  voli.  Uno 
Mrano  apparecch'.o 
solcava  i  cieli ;  a- 
veva  tutto  1'aspet. 
to  di  u  n  palazzo 
sospeso  nell'  aria  ! 
dami  n  e  elegantis- 
?ime  transl'tava  n  o 


progenitore  lontano  degli  attuali  potenti 
apparecchi  Caproni 


il  collo,  perch*  io  veramente  verro! 

Improvvisamenie   Orazio   Damiati    si  botlo  a  sedere  in    una   poltrona   e  cumincio  a 

piangere.  i       ,    .  ,  ,  ,  ^  v< 

—  ]o  vi  capisco...  -  azzardo  Santa  accoslandosi,  con  una  voce  dolce  e  tnste :  -  VI 

capisco  piii  di  tutti,  povern  signore...  Sapete?...  Quel  brutto  Ciriaco  non  m*  ha  voluto  piu 

e  se  ne  sposa  un'altra...  ed  io  soffro  la  vostra  medesima  pena... 

Si  guardarono  tutti  c  due,  lessero  ciascono  negli  occhi  deH'aUro,  la  disperazinne  la- 

sciata  da  an  tango  amore  srle/zato,  si  strinsero  la  mano  come  due  naufraghi   della  vita. 

l'oi  Orazio  chiese :   —  Ed  4  rlceo  quell'altro?...  E  giovanc?...  Chi  4?... 

  ricco,  molto  ricco  ;  al  suo  paese  ha  tanti  palazzi  che  neanclie  lui  sa  quanti,  ed 

ha  la  pariglia  e  i  servitori  in  guanti  bianchi,  ma  6  vecchio  e  voi  a  confronlo  siete  il  sole1 


Damiati  si  pentt  d'aver  pianto,  perche  Scraiina  DOB  meritava  quel  tribute  di  lacrime 
■--   -:  — -:   * —  -L-  -»■»  miata  di  piu,  che 


la  creatura  che  s' 


poi 


Addio. 


amare  e  perche  forse  e,  vero  che  non  si  spo! 
s'e  amata  troppo,  e  bisogna  rasscgnarsi...  j 

S'alzd  |>er  usdre,  guardandosi  intorno  cogli  occhi  smarriti 

  A  rivederci  signore,  e  Iddio  vi  rend*  la  pace. 

Santa  lo  guardava  nelle  lacrime  con  un'indieibile  espres>ione  d'amarezza.  Aggiunse 
limidamente :  —  La  signorina  fa  pure  un  grande  sproposito ! 

Egli  si  ferm<'>  a  considcratla  on  momenta.  Urmai  l'amore  del  <piale  aveva  vissulo,  pel 
quale  aveva  lavorato  fiduciosamenle  e  sognato,  era  morto  ignobilmcnte  lasdandogli  un*altra 
anima  che  non  avrebbe  amato  piu »  che  sarebbe  andata  nella  Vila  senza  scopo ;  e  la  casina 
laggiu  era  pronla  come  un  nido  e  tutti  aspctjavan  la  mogtie  del  dottore,  bella  come  una 
Madonna. 
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3si  che  Oraiio  Damiati  tomo  Invecniiftto  al  suo  paese,  con  una  moglie  che  aveva 
j  tapelli  rosst  e  le  mani  da  seiva,  suscitando fl'  indignazione  e  le  belle  di  tutte  le  signorine 
.la  marito  che  s'aspettavan  di  vedere  una  belfcSzza. 

L'amore,  dopo  una  delusione,  fa  sj»csso  jjuesti  scherzi,  ma  non  si  consnla  forse  mai, 
mai,  mai.  _ 

Jida  JJo  I eeet\is 
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L' ippoxiloptero  rtell'  indiano 


K  conce/inni   dcll'ala,   eslrinsecate   sia   come   figure  emblematiche, 
sia  come   segni   ideografici,  oppure  come   mostruosita  —  sovente 
antropomnrfe  —  di  sfingi,  di  gri6,  di  leoni,  di   tori  alati  (come 
quelli  che  adornavano  i  pronai  dei  templi  menfitici,  tebaici 
,  p  n'n'v'1'  dell'antico  Egitto  e  dell'Assiria,  ed  i  palagi  son- 

'  i  tun:»'   di   Khorsahad,   di   Rabilu,   di   Nimrud,  di   Susa,  di 

Petscpoli,  di  Passagarda  delle  dinastie  fastose  degli  Assuri 
iramci,  niniviti  e  babilonesi) ,  oppure  di  angeliche  figure  mu- 
liebri  —  come  la  Xikepti-ra  (vittoria  alata);  la  Kama  buccinante  la  tuba  di  lunga  fistola; 
Psiche,  1'amaiitc  di  Eros  ;  oppure  di  divinita  maschili,  a  partire  dall'antico  Cronos,  il  ca- 
nuin  dio  ralliguranle  il  Tempo,  aleggiante  negli  spazi,  per  venire  al  Mercurio  —  messag- 
gero  Iosco  e  galeotlo  degli  dei  d'<  *mero  —  dai  tarsi,  dal  petaso  e  dal  caduceo  alati, 
quale  lo  concepiva  il  genio,  pure  ilatO,  di  Gian bologna,  facendogli  spiccare  il  volo 
sotlo  il  fiato  polentc  d'Eolo,  il  carccriere  dei  venti,  ci  dimostrano  patentemente  come  il 
monoideismo  degli  artisti  arcaici  si  Umitasse  aj  solo  volo  ad  ala  battente,  come  la  piu 
semplice  ed  empirica  imitazione  del  volo  dell'uccello,  concretata  ncl  mito  elleno-minoico 
di  Dcdalo  e  di  Icaro  conquistanti-la  libcrla  dello  spazio  colle  ali  da  loro  foggiate. 

La  macchina  vjlante  —  come  quclla  che  essendo  di  concezione  piu  scientificamente 
a<ff.Vtla~  e  molto  meno  suggesti%-a  di  quells  che  rappresenta  ed  imita  con  maggiore  im- 
mediate/za  t)  volo  degli  uccelli  0  daltri  volitanti  —  raramente  la  troviamo  quale  esprcssione 
di  concetto  malerialmente  cntrinsecato  in  un  apparecchio  autoaviatore,  come  sarebbe  quello 
ili  un  elicoptero  od  ornitottero  riccttante  in  s6  il  proprio  impulso  meccanico  per  1'  innal- 
zamento  e  praticabilita  di  volo  —  or  ad  ala  battente,  or  pianeggiante  o  sliltante  sugli 
strati  d'aria  su  cui  poggierebbc  la  imcchina  —  e  direzione  in  ogni  verso,  come  quella 
colomba  meccanica  —  avvitantesi  ncll'aria  per  forte  impulso  ricevuto  —  ideata  dal  filo- 
sofn  e  matematico  Anhita  di  Tntanto  a  cui  si  deve  pure  I' invenzione  dell'aquilone  o  cervo 
volante  che  diedc,  dopo  quasi  23  sccoli,  lo  spunto  per  I'applicazione  dell'aeroplano  od  al- 
tro  veil  volo  moderno  —  ingegnoso  ordignn  meccanico  che  uno  scienziato  arabo  perfezionava 
e  ne  dimostrava  sperimentalmente  I'utilita  innanzi  al  Caliii'o  di  Granata  ed  alia  sua  Corte, 
come  si  vede  in  un  magnifico  quadro  riprodotto  nel  numero  del  15  gennaio  1005  della 
&  run  II I  list  rata . 

L'originc  delle  favole,  ossia  dei  miti,  si  perde  —  usando  la  frase  tipica  dei  genea- 
logisti  nobiliari  —  nella  notte  dei  tempi.  Pen)  —  senza  trascendere  ad  abbracciate  1'opi- 
nione  di  quell'erudito  francese,  Kilippo  Gudin,  che  fa  rimontare  it  mito  tino  alle  prime 
cosmngonie,  doe  alia  crcazionc  del  mondo,  artermando  che  tutla  la  fienesi  mosaica  non 
e  altro  che  un  tessuto  di  favole;  opinions  accettata  da  un  altro  non  meno  dotto,  ma  pin 
galante  poela,  Evaristo  Parny,  a  cui  Voltaire  scriveva  chiamandolo  :  «  Mio  caro  Tibullo  », 
che  mise  in  versi  gulantcn'r  dt'Ua  Bibbia  —  come  Aristofane  aveva  messo  in  burletta 
I'OlimpO  —  e  un  fatto  incontestable,  che  Ic  mitografie  (principiando  dal  mito  Cingalese  di 
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dalla  pelvica,  conciossiach^  il  re  di  Persia,  il  grande  Khosron  o  Chosroe  J,  o  Non- 
schirvan,  dopo  avere  cunquistate  le  provincie  settentrionali  dell'  Indostan,  ne  ordinava  la 
traduzionc  dalla  lingua  Zendica  o  Pali  o  Pelvica  dei  pcrsiani  in  quella  demotica  degPirani, 
diffusa  anche  nel  paese  degli  arabi*. 

E  appttttto  nel  Pantt  ha-tantra  che  si  trovano  due  delle  piu  immaginose  fiabe  che  dic- 
dcro  vita  a  due  novelte,  Tuna  che  fa  parte  <lclle  novelk-  arabe  :  Mille  e  una  notte  (la 
390™*),  solto  il  titolo  della  Storia  del  cotxdlo  incantato  ;  Paltra  delle  novelle  orientali  : 
U  milk  ed  una  giprnata  (la  iioB,a),  sotto  il  titolo  41  Awentur*  di  Malek  4  della  frin* 
a'/wsia  dt  Schtrine,  Uuest*ultima,  ncl  Pantch>t-tantra  e.  intitolata  :  Awcnture  del  few/- 
tore  Gamda,  che  narrcro  in  seguito.  Per  ora  limitiamoci  alia  prima.  In  questa  si  narra 
come  in  occasione  del  Ncironz,  ossia  primo  giorno  dell'anno  e  della  primavera  —  festa 
solcnne  neirantico  Iran  —  mentre  che  il  re  di  Persia  as.sisteva  con  tutta  la  sua  corte  r.i 
grandi  spettacoli  che  vi  daVano  i  piu  abili  giocnlieri  del  mondo  convenuti  a  Schiraz,  un 
indiano  presentava  al  re  un  cavallo  finto.  di  legno,  grande  al  naturale,  rkopertn  del  suo 
liel  cuoio,  con  criniera  e  tutto  bardato  con  arne>i  e  gualdrappa,  sella  e  ricchi  finimenli, 
tanto  ben  imitato  da  scambiarln  per  vivo.  Questo  cavallo,  mediante  il  giro  d'una  valvola, 
situala  dietro  l'orecchia,  s*  inalzava  per  l'aria,  salcndo  ad  altezze  considerevqli ;  come, 
pure,  mediante  il  tocco  di  un'altra  valvola  tendeva  a  scendere. 

Come  il  principe  di  Persia  Firouz-Schah  vi  salissc  all' improvviso  —  dopo  avere  ov- 
servalo  la  manovra  dell' indiano,  il  quale  —  per  dar  prova  della  miracolosa  destrezza  vo- 
latoria  del  suo  cavallo  auto-aviatore,  si  era  rccato  a  spiccare  una  fronda  di  palma  da  un 
albero  sito  su  d'un  montc  a  tre  leghe  distante  dalla  piazza  di  Schiraz,  ritornando  cotla 
frasca  designata  —  e  s' involasse  nell'aria  rubando  il  cavallo  all' indiano;  e  come  in  se- 
guito a  questo  lungo,  rapido  ed  alto  volo,  egli  trovassc  anche  la  nascosta  valvola  che  ob- 
bligava  1' ippoxiloptero  a  scendere,  sicche\  finalmeiite,  potesse  atterrare  su  di  un  terrazzo, 
da  dove  il  principe  di  Persia,  smontatn  dalla  cavalcatura  s'  introduccva  nella  slanza  da 
ktto  della  principessa  del  Hengala  e  iiuindi  riuscisse  a  fame  la  conquista,  ed  ottenerne  la 
mano  di  sposa  dal  re  suo  padre,  recandosi,  in  seguito  tutti  a  Schiraz  per  celebrare  le  ben 
auspicate  nozze,  e  liberare  P  indiano  dalla  prigione  in  cui  lo  teneva  il  re  di  Persia  finclk- 
il  liglio  non  fosse  tomato  sano  e  salvo  col  cavallo,  diffusamcnle  vien  narrato  nel  suddetto 
libro,  cosi  pure,  le  gentili  lettrici  troveranno  il  seguito  e  1'epilogo  di  quella  sequela  di 
strane  avventure  che  riassumo. 

I.'  indiano  vendicativo,  poco  dopo,  merce  un  sotlcrfugio  riesce  a  rapire  la  principessa  dd 
I'engala  e  portarsela  in  groppa  del  suo  cavallo  nell' aere  azzurro ;  atterra,  dopo  una 
lunga  cavalcata  walkiriana  —  colla  principessa  — -  in  un  bosco  vicino  alia  capitale  del 
Cachemire,  ed  ivi  incomincia  ogni  sorta  di  tentativo  per  violentare  la  bella  principessa.  Questa, 
ricmptendo  l*«ere  co'suoi  gridi  (non  da  rondinclla  jjellegrina) ,  attira  in  suo  soccorso  il 
sultano  del  Cachemire,  che  cacciava  in  quel  bosco  col  suo  seguito,  il  quale,  liberata  la 
vezzosa  principessa  e  fatto  mozzare  il  capo  all' indiano  tiopjxi  intraprendente,  la  conduce 
nel  suo  palazzo  reale,  deciso  a  sposarla  Findomani.  Ma  la  principessa,  ch'era  sempre  in  - 
namorata  del  prindpe  Firouz,  e  voleva  mantenere  il  suo  giuramento  di  .fedelta  all'eredc 
del  trono  di  Persia,  finge  la  follia,  tantoche  nulla  giovando  le  cure  fattele  prodigare  dai 
medici  della  capitale  e  di  altre  citta  che  per  bando  del  sultano  accorsero  alia  chiamati 
nella  sua  reggia,  per  esaminare  la  finta  folle  principessa  (una  prcconizzatrice  del  tracco  che 
doveva  adottare,  tante  centinaia  di  secoli  dopo,  il  danese  Amleto)  venne  pure  a  visilarla 
un  vecchio  oVrxu  (prete  iqdiano  periodeuta  che  tcnta  guarire  i  malati  colle  preghiere  e 
gli  scongiuri),  il  quale  non  era  altro  che  il  principe  Kirouz  cosi  travestito  e  truccato  ; 
egli,  sentita  la  storia  dell'ulUma  avventura  della  principessa,  ed  essendo  entrato  sempie 
piii  nella  convinzione  che  quell' infelice  non  poteva  essere  altra  che  la  sua  bella  fidanzata, 
si  persuade  pure  di  giungere  a  guarirla,  intuendo  una  simulazione  della  pazzia  per  evitarc 
I'aborrito  sposalizio  col  sultano  del  Cachemire. 

Infatti,  introdotto  presso  la  principessa,  questa  appena  s'accorge  che  quel  dcrvis  4  un 
nuovo  medico  che  viene  per  visitarla  e  tentarne  la  guarigione,  comincia  a  dare  in  strane 
escandescenze  e  smanie  che  per  incanto  si  calmano,  quando  il  finto  dervt'S  —  potutala  av- 
vicinare  —  le  sussurra,  senza  che  altri  possa  udirlo :  *  sono  il  principe  Kirouz  che  vengo 
|>er  salvarvi  ».  Comparsa  la  gioia  sul  volto  della  principessa  di  Bengala,  e  ritornata  la 
fiducia  nel  sultano  ed  in  tutti  i  cortigiani,  il  principe  di  Persia  —  dopo  aver  persuaso  il 
sultano  del  Cachemire  che  la  guarigione  non  potrebbe  ritenersi  definitiva  e  radicale,  se 
non  in  virtu  d'  incantesimi  da  praticarsi  verso  il  cavallo  fatato,  con  assisa  in  groppa  la 
principessa  del  Bengala  —  ottiene  di  far  uscire  dal  museo  d'armi  dove  era  stato  relegato, 
il  famoso  cavallo;  ed  in  presenza  di  tutta  la  corte,  dopo  avere  collocata  in  sella  la  prin- 
cipessa, ed  acceso,  tutto  intorno  al  cavallo,  dei  bruciaprofumi,  le  di  cui  fumicazioni  avreb 
bero  avuto  —  mediante  preghiere  ed  esorcismi  —  il  potere  di  distruggere  l'incantesimo 
e  ridonare  completamente  il  senno  alia  principessa,  il  finto  dcrvis  pole,  non  visto,  tra  le 
nubi  di  fumo,  saltare  anche  lui  in  groppa  al  destriero  e  girando  la  manovella  della  val- 
vola, involarsi  colla  principessa  sul  cavallo  volante  non  sen/a  indirizzare,  passando  sul 
capo  deH'altonito  sultano,  questo  monito  :  1  Sultano  di  Cachemire,  quando  tu  vorrai  s|hi- 
«  sare  principesse  che  imploreranno  il  tuo  soccorso,  impara  prima  ad  ottenere  il  lorn  con- 
1  senso  ■ . 


Qucrvt'awentura  aviaton'a  tcrmina  —  va  sans  dire  —  come  le  comniedic  a  licto  fine, 
cioe  col  matrimonio  dei  due  innamorati  principi  e  con  delle  nozze  sontuosissime. 

La  novella  pero  non  dice  in  qual  museo  sia  stato  relegato  il  cavallo  meccanico  — 
quel  gaU-otto  di  tante  avventure  —  pero  e'e  luogo  dubitare  che,  abilmcnte  truircato  da  qual 
die  scozzone  o  waquign^n  letterario,  egli  sia  nuovamente  comparso,  in  quella  leg 
genda  medioevale  —  citata  dal  prof.  Kayna  nelle  Jnntt  dell 'Orlando  furioso  —  die  In 
per  titolo:  I^e  chci-al  de  fust;  per  trasformarsi  e  vivjficare  Baiardo,  il  cavallo  fatato  di 
Malagigi,  e  venire  tino  all' ippogrifo  del  mago  AttUaitttt,  e  ad  altri  superequini  die  le  an- 
tiche  carte  riempiron  di  sogni. 

doit.  Rlberto  Cougnet 
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e  akuni  sogni  danno  il  presentimento  dell'awenire,  poich*.  «  Puomo 
pud,  nello  stato  di  so  n  nam  bu!  is  mo  —  come  afferma  Swendenborg 
nel  suo  libro,  della  Savienux  Angelica  —  elevarsi  fino  alia  luce  ce- 
leste, conciossiach£,  i  sensi  corporali  essendo  aboliti,  1* influenza  del 
I  ielo  agisce  senza  ostacoli  sult'uomo  interno  »,  i  mid,  le  leggende, 
pur  essendo  la  maggior  parte  credute  come  il  riferimento  tradizio- 
nale  dei  sogni  collettivi  di  gloria,  racchiudono,  dentro  le  pieghe  dei 
veli  Isidei,  sotto  le  ambagi  involute  dei  versi  strani  dei  rapsodi,  degli 
aedi,  degH  scaldi  e  dei  bardt,  il  fatto   storico,   realmente  avvenuto 
umanamente  svoltosi,  ma  iperholicamente   ingigantilo,  pour  /rapper 
mnt'igination  ties  peoples  —  come  fa  dire  a  t  alcante,  il  nielodico  umo- 
riata  Offenbach  nella  sua  operetta  :  La  belle  //,-le'ne  —  appoggiando  la  sua 
affermazione,  con  dei  gran  colpi  di  tam-tam  o  di  timballo. 

Gli  eroi  eponini,  prima  di  essere  assunti   nelP  Olimpo  o  nel  Wal- 
lhala  come  demiurgi  o  come  semidei,  erano  esistiti  in  came  ed  ussa,  essi 

(avevano  compiute  azioni  umane  —  forse  tanto  piu  esagerate  quanto  piu 
remote  —  al  pari  delle  Gestes  dei  cantori  di  Krancia  e  dei  romanceros  di  Spagna, 
come  pure  di  quelle  dei  cavalieri  mistici  del  ciclo  Arturiano  e  del  San  Gradate;  colla 
sola  differenza,  che  gli  eroi  dell'epopea  ellenica  e  latina  erano  figli  di  Dei,  oppure 
ispirati  dalle  divinita  olimpiche,  ed  anche  sussidiati  dalP  intervento  fenomenale  del 
Deux  ex  machitia;  gli  altri  od  erano  fatati  per  sortilegi  e  magie  che  gli  rendevano 
altrettantn  prodi  quanto  pill  erano  invulnerabili  oppure  erano  sostenuti  dalla  fede,  ossia 
dal  misticismo  religioso,  perci6  ispirati  da  Dio  o  dalla  seconda  persona  della  Santissima 
Trinita,  come  Parsifal,  Galeaho,  I.oengrhin,  Eliath  ed  altri  cavalieri  del  San  Grnal  con- 
sacrati  dalla  sacra  colomba  mistica. 

Primeriarnente  erano  gli  Dei  che  intcrvenivano  nelle  beghe  umane;  quindi  successern  0 
gP  incantesimi ;  finalmente  i  miracoli.  1 
Prima  che  Prometeo,  il  figlio  di  Giapeto  e  nipote  d'Urano,  scalasse  POHmpo  dal  I 
quale  per  vole-e  di  Giove  era    stato  scacciato  —  per  involare  al  Cielo  la  scintilla  del  | 
Genio  e  comunuarla  agli  umani,  nessun  artista  mortale  possedeva  il  genio  se  non  tspirato 
da  una  divinita  dell'Olimpo.  Apollo,  Minerva,  le  Muse  ispiravano  vati  ed  artisti;  le  loro 
opere  —  come  la  statua  di  Pigmalione  --  erano  vivificate  dal  soffio  divino.  La  statua  di 
Memnone  —  figlio  dell'Aurora  —  vibrava  come  un'arpa  eolia  al  sorgere  del  Sole. 

Egli  4  percio,  che  in  piena  civilta  minoica,  noi  troviamo  un  artista  sommo,  come  De- 
dalo,  allievo  prediletto  di  Minerva,  che  dopo  avere  contribuito  ad  abbellire  Atene,  sua 
patria,  elevando  templi,  palagt  adomati  di  statue  sulPantica  Acropoli  (molti  secoli  prima 
che  Pericle  vi  facesse  erigere  il  Partenone,  coronato  di  statue  dovute  a  fidiaco  scalpello), 
bandito  dagli  Efori  per  avere  precipitato  da  un  ponte  d'una  fabbrica,  il  nipote  Galo,  suo 
discepolo,  per  contestazioni  artistiche,  si  reca  nell'isola  di  Creta,  lui,  figlio  di  Eupolamo, 
discendente  della  stirpe  reale  degli  Erettidi  —  che  procedeva  da  Giove,  come  pure  suo 
cugino  Teseo  (della  cui  nave  Dedalo  aveva  affrettato  il  corso ,  dandole  le  vele  che  cgli 
stesso  aveva  inventate),  stimandola  1*  isola  dove  aveva  avuto  culla  la  sua  prosapia. 

E  Creta  era  non  soltanto  la  culla  degli  Dei  mitografi,  ma  Pantesignana  di  quella  ci- 
vilta minoica  degli  antichi  Pelasgi  mediterranei,  che  precorse  non  solo  quella  micenica  del- 
P  Argolide,  ma  dell'  Ellade  intiera,  e  dove  nella  sua  attiviti  intensiva  in  qualsiasi  arte  fab- 
brile  e  ceramistica,  la  genialita  multiforme  di  Dedalo  avrebbe  potato  potentemente  espli- 
carsi,  presso  quelle  offkine  di  melallurgi,  di  forgiatnrl,  di  fonditori  e  di  fabbri,  discen- 

denti  da  greci  Cureti  dell'epoca  neolitica,  ch'ebbero  per  avi  i  Coribanti  o  Dattili    sa- 

cerdoti  di  Rhea,  sposa  di  Cronos  ossia  di  Saturno,  e  madre  di  Zeus,  ossia  di  Giove   

che  colle  loro  abili  spedite  dita  (Jattili-<hli)  fucinarono  i  primi  metallt  e  fusero  col 
bronzo  quelli  scudi  sonori  sui  quali  battevano,  cadenzando  le  loro  danze,  per  coprire  i 
vagiti  del  neonato  Zeus  e  impedire  che  questi  pianti  giungessero  alle  urecchie  del  padre 
Cronos,  e  non  !o  divorasse,  come  aveva  fatto  per  gli  altri  figli. 

In  quell*  isola,  perla  dell' Egeo,  regnava  il  saggio  Minosse  —  il  futuro  giudice  nelle 
terribili  Assise  del  Tartaro,  insieme  ad  Eaco  ed  a  Radamanto  —  che  accolse  lietamentc 
il  grande  e  sventurato  artista,  tantoche  <edotto  dalla  sua  bella  prestanza,  dal  suo  piace- 
vole  conversare,  e  colpito,  sopratutto,  dalla  grande  abilita  dell'artista  nel  fabbricare  statue 
meccaniche  di  cosl  perfetta  fattura  ed  ingegnoso  meccanismo  da  parere  naturali,  muoven- 
dosi  automaticamente  al  pari  delle  persnne  e  delle  bestie  vfve  cb'egli  era  riuscito  ad  iini- 
tare,  lo  nominava  iniendente  dei  reali  edifiri,  commetlcndogli  altri  onorifici  incarichi  < 
vilegl  come  pure,  al  giovmetto  suo  figlio  Icaro  che  aveva  seguitn  il  padre  nell'esilio 

Come  architetto  e  statuario  egli  eresse  e  adornd  van  edifizl  nella  citta  di  Gortina  e 
di  Cnosso,  finche  intraprese  a  costrurre  e  condurre  a  termine  quel  meraviglioso  Labirin- 
thon  (che  doveva  essere  un  di  teslimonc  degli  amori  di  Teseo  e  di  Arianna),  il  prototipo 
di  varie  altre  consimili  custruzinni,  come  quello  a  colonne  del P  isola  di  Lemno  e  quel- 
Paltro  portentoso  che  fece  erigere,  sui  lago  di  Meride,  presso  la  citta  d' Arsinoe  (la  Me- 
dinat-Kajum  dei  moderni  geografi),  il  fastoso  faraone  Amenemha  III,  il  Psammetico  di 
Pomponio  Mela,  e  di  altri  storiografi. 

Dedalo  era  ormai  giunto  ad  una  fama  tale  da  attingere  tl  fastigio  della  semi  divinita 
tra  la  folia  di  quella  popolazione  di  artefici  e  di  fabbri.  Anche  le  figlie  di  Minosse:  Eedra 
ed  Arianna,  e  la  regina  Pasifae  prediligevano  Partista  sublime  che  modellava  per  loro 
tante  statuette  graziose,  come  quelle  della  beota  Tanagra,  e  costruiva  automi  ed  altri  nin- 
noli  di  paziente  e  delicata  fattura  per  arricchire  it  loro  ■»  mondo  muliebre  »  e  servire  di 
adornamento  nella  loro  csmetica  armillare  e  sfendonale  essendo  Dedalo  anche  volentissinm 
oiafo  e  cesellatore. 

Si  vur>le  da  alcuni  mitografi  che  dalla  passione  amorosa  di  Pasifae  per  Pancor  verde 
e  robusto  ateniese  provenisse  la  disgrazia  dell'artefice  ;  altri  pretendono,  al  contrario,  che 
lo  sdegno  del   rc  Minosse  contro  Dedalo  avesse  altra  uridine,  cio*  dall'essersi  iirestato. 


fuggendo  da  Caste!  Sant'Angelo  di  Roma)  di  volgere  tutte  le  risorse  della  sua  mentaliti 
inventiva,  per  escogitare  il  mezzo  piu  adatto  onde  fuggire  da  quella  umida  prigione  e  con* 
quistare  la  via  dell'aria. 

«  Inspirato  da  Minerva  —  scrivono  i  mitografi  —  Dedalo  riunisce  insieme  dei  fles- 
sibili  giunchi  e  leggieri  ;  ne  combina  un  apparecchio  strano  e  quasi  divino,  sui  quale  tende 
la  pelle  sottile  d'un  capretto  (pergamena)  che  lega  ton  bande  di  papiro. 

«  Erano  le  prime  ah  umane.  Egli  se  le  addatta  alle  sue  robuste  spalle,  ed  eccolo, 
nello  stretto  spazio  della  sua  prigione  ad  allenarsi  p..  tl  volo  liberatore.  Con  suo  figlio 
imparano  il  movimento  degli  uccelli  ;  tantoche,  in  capo  a  pochi  giorni,  grazie  a  delle  com- 
plicity poco  note,  ambedue  s  'involano  nel  grande  spazio  azzurro  dei  ciell. 

<  Minosse  cacciava  Pantilnpe  sulla  montagna.  I  due  enormi  volatili  passarono  alia 
portata  del  suo  arco,  ma  lo  stupore  lo  paralizza.  Quando  si  rese  conto  della  verita,  i  fal- 
cati  profili  dei  due  volanti  prigionieri  andavano  scomparendo  verso  la  linea  azzurra  delle 
acque,  come  le  cicogne  che  vanno  in  Egitto.  Un  pescatore  che  gli  scorse,  divenne  pazzo. 

«  II  corpo  nudo  dei  due  uomini  si  bagna  nella  luminosita  del  giorno,  e  Pimmagine 
delle  loro  ali  si  specchia  nella  superficie  calma  del  mare  Egeo.  I  loro  polmoni,  dilatati 
nello  sforzo  di  battere  Paria,  il  loro  cuore  vivace  come  quello  degli  uccelli,  Porizzonte  che 
scoprono,  gli  riempiono  d'ehbrezza,  Icaro  non  comanda  piu  ai  suoi  movimenti,  e  mentre 
che  suo  padre,  piu  sicuro  della  sua  forza,  rila  dritto,  egli  sale,  sale  come  Pallodola  ante- 
lucana  al  disopra  dei  campi  solcati,  senza  fine.  Egli  canta,  canta  verso  il  sole,  padre  di 
ogni  cosa,  e  sviene...  Le  Ninfe  marine  raccolgono  morente  Pefebo,  e  lo  seppelliscono  nelle 
sabbie  tiepide  in  fondo  al  mare  cui  da  il  suo  nome  : 


Icarus  tcarias  > 


■  fecit  aquas. 


Dedalo,  di  piu  in  piu.  fidanzoso  nelle  sue  ali,  aveva  accelerato  il  volo  verso  i  Udi 
Siculi,  senz'accorgersi  dell'orribile  disgrazia  toccata  al  figlio. 

•  Giunto  in  Stcilia,  nudo  ed  alato,  nella  terra  dei  Lilibei,  fu  preso  per  un  Dio;  ma 
dopo  Patroce  constatazione  della  perdita  del  figlio  proruppe  in  doloroso  pianto,  e  va  a  con- 
sacrare  il  suo  apparecchio,  che  Paveva  affranchito  dalla  prigionia,  al  tempio  d'ApoIIo  Cu- 
meano,  divenuto  cosi  il  piu  vecchio  conservatorio  di  arti  e  mestieri. 
JL  •  Da  cpael  giorno,  egli  non  volo  piu  avand,  e  divenne  Parchitetto  del  re  siciliano 
Cocolo.  Ma  per  Pesempio  e  la  fama  della  sua  impresa  aviatoria,  egli  riusci  ad  accendere 
nel  cuore  degli  uomini  un' invincibile  desiderio  :  quello  di  rapire  alia  divinita  una  delle  sue 
essenziali  prerogative,  e  diventare  nel  cielo  Pente  dominatore  e  leggero,  salutato  dal  grido 
del  [)i>eta : 

P'lle  alt.'  Drllt  «//.'  Dttk  Ohl 


dott.  JilhQplo  6ou$t\Qt 


LA  DONZEI.I.A  DI  FERRO.  —  Fra  le  molte  elegant issimc in vcnzionl  che  i  discen^entl  di  Adamo 
ed  ere»M  d'  Eva,  utilizzarono  [>er  aprire  al  condanaati  a  morte  la  strada  delP  Empireo,  i  quella 
della  •■  Donzella  df  ferro  ->. 

'^uesto  terribile  i.strumetito  —  munito  all' interno  tli  la^lientissimi  rasoi  --  fti  trovato  in  una  specie 
di  sotterraneo,  al  quale  si  giunf-eva  per  uno  stretto  andito,  tagltato  nel  duro  sawo.  Era  usato  dal 
Trihunale  segreto  dl  Norimberga. 

It  delinquente  veniva  Condotto  in  una  plccola  camera,  nel  meizo  della  quale  II  suolo  cedeva  sotto 
il  ma  peao,  precipltandolo  nel  solterraneo.  <juivi  la  giirantesca  Donzelta  di  ferro  raccoglleva  la  vit- 
tima.  ed  alTerrandola  strettamente "  le  lacerava  le  carni  con  rasoi,  pugnali  e  coltelll,  rlducendo  quel- 
rinfeftcc  In  iiezxl  ndtiutiuimi  che  poi,  per  un  apposito  t-anale  vcnivano^gettatl  nel  fiume. 

Anche  a  Monaco,  sotto  il  governo  dell' Klettore  Carlo  Teodoro,  esisteva  la  terribile  Donzella. 

L'uHgiiiale  della  macchitia  di  Norlntl«rga.  si  trova  nel  Museo  (Jermanico. 
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Hieostituente  a  base  di  possi  d'oovo 
squisito  inaltepabile 

Ottimo  dopo  il  bagno  e  per  il  mal  di  mare 
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un  giornale  po- 
polare,  o  ascolta 
i  fatti  dei  suoi 
vicini  di  casa  in 
portineria ;  si  in- 
teressa  agli  epi- 
sodi  bruti,  non 
alia  lirica  delle 
creazioni  che  ne 
emanano. 

E  noi  scrittori 
ci  obblighiamo 
a  servirlo :  e,  per 
conciliare  la  ne- 
cessity di  farci 
leggere  volon- 
tieri  dal  contem- 
poraneo  con  il 
desiderio  di  la- 
sciare  al  postero 
qualche  traccia 
del  nostro  pas- 
saggio  mortale 
nel  mondo,  dob- 
biamo  nascon- 
dere  tra  le  pieghe 
di  quei  fatti  bruti 
qualche  favilla 
di  misterioso  li- 
rismo  e  di  eterna 
verita.  11  tempo 
forse  soffiera 
sulla  cenere  e  il 
postero  scoprira 
la  favilla :  per 
ora  il  contemporaneo  si  cj6a  bestialmente 
della  cenere.  / 

E  incredibile  la  speci/e  la  somma  delle 
domande  e  ammirative/e  balorde  che  questi 
romanzi  m'  hanno  procurato  dal  marzo  ad 


oggijdaquando, 
mentre  io  vo 
tracciando  il 
quadro  della 
realta  umana  nel 
suo  tragico  piu 
trayaglioso,  egli 
c/ede  beatamen- 
te  ch'io  gli  stia 
raccontando  del- 
le cose  diver- 
tenti.  Ora  basta. 
Lui  si  guardi  alio 
specchio  o  si 
tocchi  la  faccia. 
Io,  basta. 

Ma  poiche 
non  lo  avevo 
preparato  al  mio 
brusco  abban- 
dono,  e  ho  una 
certa  compas- 
sione  di  lui,  non 
voglio  lasciarlo 
in  asso  cosl,  e 
non  chiudo  oggi 
la  serie  dei  ro- 
manzi di  Vita 
Intensa  ;  ma  gli 
concedo  un  ulti- 
mo convegnoper 
il  prossimomese, 
in  questo  stesso 
luogo,  ove  con 
V  ultimo  roman- 
zo,  il  Romanzo  dei  Romanzi,  gli  daro 
seriamente  un  addio,  ahime  non  defini- 
tive. 

Massimo  Bontempelli. 

Disegni  di  Bazzi. 


M 


Fisica.  —  Sopra  alcuni  problem/'  di  aerodinamica.  Nota  di 
Luciano  Orlando,  presentata  dal  Corrispoudeute  A.  Sella. 

Nella  Brigata  Specialisti  del  Genio  militare,  avente  sede  in  Rotua,  esiste 
un  ventilatore,  molto  potente  e  molto  ben  costruito.  il  quale,  mediante  oppor- 
tuna  camera  di  compressione,  pu6  fornire,  da  una  luce  di  ottanta  per  ottanta 
centimetri,  una  corrente  d'aria  non  vorticosa  della  velocita  di  venticinque 
raetri  al  secondo. 

Approtittando  del  cortese  consenso  del  sig.  Comandante  la  Brigata,  io  ho 
potuto,  col  concorso  del  sig.  tenente  Crocco,  ufficiale  addetto  al  riparto  aero- 
dinamico,  instituire  una  serie  di  curiosi  esperimenti,  rivolti  a  cercare  la  spie- 
gazione  di  un  fenomeno  che  ho  qui  l'onore  di  descrivere  ('). 

Innanzi  alia  bocca  del  ventilatore  ora  detto  presentiamo  la  parte  piana 
di  un  bastoncello  sernicilindrico,  imperniato  ad  un  nianubrio,  in  modo  che  sia 
libero  di  rotare  in  un  senso  o  nell'altro,  ma  non  di  retrocedere.  Se  assumiamo, 
per  precisare  le  idee,  un  sistema  di  coordinate  cartesiane  ortogonali,  e  suppo- 
niamo  che  il  vento  venga  dalla  direzione  positiva  dell'asse  delle  x,  il  solido 
che  noi  eonsideriamo  sara  il  luogo  dei  punti  corrispondenti  a  queste  limi- 
tazioni : 

x  ^  0 ,         x2  +  j2  ^  r  ,        —  k^y^k, 

dove  assegniamo  ad  r  la  lunghezza,  per  esempio  di  un  centimetro,  e  a  k  la 
lunghezza  di  sette  tsentimetri  e  mezzo.  II  pernio  attraversera  il  bastoncello 
secondo  l'asse  delle  x  ,  e  il  manubrio  stara  nella  regione  delle  x  negative. 
II  solido  ora  definite  e  libero  di  ruotare,  strisciando  colla  sua  faccia  piana  sul 
piano  yz ,  ma  il  contrasto  del  vento  gl'impedisce  di  avanzare  verso  le  x  po- 
sitive, e  il  contrasto  del  manubrio  gl'impedisce  di  retrocedere  verso  le  x 
uegative. 

Presentato  senz'altro,  nel  modo  ora  descritto,  il  bastoncello  all'azione 
del  vento,  esso  riceve  un  sistema  di  spinte  parallele  che  si  scaricano  sul 
pernio,  e,  se  anclie  riceve,  come  vedremo,  altre  spinte,  la  simmetria  di  queste 

('i  II  sig.  Patrick,  in  una  Comunicazione  al  IV  Congresso  d'aerostazione,  tenutusi 
in  Pietrobargo  nell'estate  1005,  dimostrb  d'aver  osservato  un  caso  molto  simile  a  quello 
al  quale  si  riferisce  la  fig.  1.  II  sig.  Patrick  praticava  una  scanalatura  longitudinale  sulla 
faccia  piana  del  semicilindro.  51a  gia  nel  1S9T  il  sig.  P.  La  Cmir  aveva  applicato  ai 
molini  a  vento  questo  ordine  di  idee  (ForsBg  med  tmoa  Mdllenmodeller.  Ingenioren  1807). 
Recentemente  il  sig.  Riabouscliinsky,  coadiuvato  da  egregi  studiosi,  ha  instituito,  in  mi 
laboratorio  eccellente,  una  serie  di  notevoli  esperienze.  Vedere  il  Boulletin  de  l'Institnt 
Aerodinamique  de  Koutchino,  fasc.  I.  1806,  pag.  IS  e  seg. 


I  PALLONI  DEI  BAMBINI. 


Ti  rTO  ciu  che  riguarda  gli  aerostati  6  attualmente 
in  gran  voga.  I  giornali  non  parlano  die  di  di- 
rigibili  capaci  di  battere  records  strepitosi,  d'aero- 
plani  e  di  aviatori  montati  da  audaci  spor/men  in- 
enranti  del  pericolo.  Lasciando  ad  altri  la  cura  di 
celebrare  le  imprese  degli  Icari  contemporanei.  noi 
ci  oci  uperemo  cli  palloni  di  dimensioni  piu  niode- 
ste,  die  se  non  trasporteranno   mai   alciin  niortale 
in   aria,    divertono  e 
divertiranno  ancora  r 
per  Iun.no  tempo  i  no- 
-itri  bambini. 

Accanto  ai  minu- 
scoli  globi  azzurri, 
bianchi,  rossi,  noi  non 
vorremmo  lasciar  nel- 
l'ombra  le  rigurazioni 
o  gli  animali  grotte- 
scbi  detti  «  bibi  »,  die 
si  fabbricano  nelle 
stesse  officine.  Forniti 
di  tubi  di  legno,  a  tra- 
verso  i  quali  si  trova 
tesa  una  leggera  mem- 
brana,  i  bibi,  come  si 
■<a,  si  sgonfiano  facen- 
do  sentire  delle  note 
musicali  d'una  armo- 
nia  piuttosto  discuti- 
bile,  ma  die  ecdta 
nondimeno  la  piii  folle 
gioia  dei  bimbi. 

La  fabbricazione  di 
qnei  giocattoli  e  una 
delle  pin  curiose  in- 
dustrie  di  Francia,  e 
nessuno  imrnaginereb- 
be  die  le  tre  o  quat- 
tro  fabbriche  cli  pal- 
loni di  caucciu  stabi- 
lite  fuor  delle  porte 
di  I'arigi,  ne  vendano, 
< »ii n i  anno,  per  parec- 
diie  migliaia  di  fran-  Tin 
chi.  Noi  possiamo  de- 
scrivere  le  fasi  principali 
cazione. 

Si  coniincia  col  procurarsi  degli  eccellenti  fogli 
di  caucciii  puro,  conosciuti  nel  commercio  sotto  il 
noiiie  di  fogli  inglesi  e  ottenuti  con  mi  ripuliuiento 
rigoroso  delle  gomme  greggie  die  comporta  la  serie 
delle  operazioni  seguenti.  Dopo  aver  rammollito  i 
massi  di  caucciu,  lasciandoli  in  recipienti  pieni  di 
arqtia  calda,  si  tagliano  in  fette  da  due  a  ijuattro 
centirnetri  <li  spessore,  poi  si  gettano  tra  due  cilin- 
dri  d'una  macchina  tagliuzzatrice.  Quei  cilindri,  di- 
<posti  urizzontalmente  I'uno  innanzi  all'altro  e  pian- 
tati  su  solidi  sostegni,  girano  con  velocita  diverse: 
I'uno  gira  con  vdodta  doppia  dell'altro.  I  n  tulm 
die  comunica  con  mi  serlmtoio  d'acqtia  fredda, 
messn  ,il  disopra  del  cilindro  di  dietro  e  fornito  di 
forellini,  da  mi  inafnainento  continuo.  Xe  risnltn 
die  i\  caucciu  gn-ggin  messn  fra  quei  cilindri  -i 
trovi  a  un  tempo  lacerato  >■  trasportato.  I  pezzi 
schiacriati  cadono  allora  in  un  inastcllino  messo  .il 


PAU.ONCINI 


di  queH'originale  fabbri 


disotto  della  taglitizzatrice  e  ripassando  da  quattro 
a  cinque  volte  nei  cilindri  tiniscono  per  essere  pe- 
stati  in  granelli  minuti,  che,  sottoposti  a  una  forte 
pressione,  si  saldano  insieme  per  mezzo  di  uno  dei 
Ioro  punti  e  formano  una  specie  di  tela  regolare 
che  presenta  l'aspetto  di  una  pelle  di  zigrino  bu- 
cata.  Tutte  le  impurita,  come  terra,  sabbia,  scheg- 
gette  di  legno  o  di  scorza  finemente  pestate  sono 

eliminate  dalle  acque 
del  lavaggio. 

Quelle  tele  traforate 
si  asciugano  qtiindi  su 
delle  funi  e  si  met- 
tono  poi  su  una  stufa 
per  sbarazzarle  delle 
ultime  tracce  di  umi- 
dita.  Sono  allora  pron- 
te  per  andare  sul  (lia- 
ble,  un  apparecchio 
die  si  compone  d'un 
cilindro  cavo,  il  quale 
pud  aprirsi  su  un  terzo 
della  sua  circonferen- 
za  e  contiene  un  ci- 
lindro centrale  di  ghi- 
sa  piena,  guarnito 
esteriormente  di  tlenti 
e  die  un  albero  fa  gi- 
rare  alia  velocita  di 
30  giri  al  minuto.  Si 
mette  una  certa  quan- 
tita  di  fogli  tagliuzzati 
nello  spazio  compreso 
tra  il  cilindro  centrale 
e  la  copertura.  11  cauc- 
ciu, trascinato  dal  mo- 
viniento  di  rotazione 
del  cilindro  interno 
irto  di  denti  e  die 
d'altra  parte  non  po- 
trebbe  scivolare  sulla 
parete  eoncava  della 
copertura,  disscmina- 
"  1:11:1  "  nl  bambini.  ta  di  sporgenze  a  pun- 

ta  di  diamante,  gira 
su  se  stesso  e  tinisce  coll'agglomerarsi  in  un  masso 
compatto  a  capo  a  un  quarto  d'ora.  Ouaiido  si 

si  spaccano  in  due  i 


m  1 
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tirano  1 


n- 

massi  dal  iliabic,  si  spaccano  in  due  e  si 
passano  immediatamente  in  laminatoi  cavi,  scaldati 
internamente  da  una  circolazione  di  vapore.  Ne 
escono  sotto  forma  di  fogli  d'una  perfetta  omoge- 
neita,  die  s'arrotolano  meceanicamente  su  dei  tatn- 
buri,  insieme  con  una  striscia  di  tela,  in  maniera 
die  il  caucciu  non  s'incolli  su  se  stesso. 

Perclie  si  possa  impiegare  mi  fog  Ho  inglesc  alia 
fabbricazione  dei  pallcni,  bisogna  die-  sia  purissimo, 
perclie,  ussottigliandosi  all'estremo  quando  vien  di- 
latato,  non  deve  contenere  alcuna  sostanza  etero- 
genea  capace  di  bucarlo.  I'll  operaio  piglia  dunqtte 
il  foglio,  lo  passa  all'acqua  bolletlte,  e  poi  al  talco, 
ejo  riduce  con  uno  stampino  tagliente  in  pezzetti 
di  forma  appropriata.  Certi  palloni  si  coinpongotio 
soltanto  di  due  pezzi ;  altri  11c  esigono  quattro. 

II  battitnio  costituitn  da  mi  niartello  che  cade  su 
un'inctidine  alia   velocita  di   500  colpi  al  minuto. 


■a 
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LE  ALI  W  ITALIA  PIU  1LONTANE 


\occole  soccole  ioooooooosa ;  soccole  soccole 
loooooooosa...  »,  «  e  gran  festa,  e  gran 
Testa...  »;  al  ntmo  del  grido  di  gioia  i  piccoli  remi 
si  tuffano  con  affrettata  cadenza  nelle  acque  azzurre 
dell  Oceano  Indiano. 

I  cinquanta  rematori  con  meravigliosa  simultaneity 
non  perdono  una  battuta;  il  «  na  kuda  »,  capo  dei 
marinai,  da  la  voce,  e  la  risposta  giunge  con  il 
canto  lieto  e  con  il  correre  veloce  delle  quattro 
grandi  barche  che  trascinano  quella  del  carico  pre- 
zioso  su  cui  e  stato  innalzato  il  tricolore. 

I  «  simbar  ».  conchiglie  ricurve  die  servono  quali 
trombe,  suonano  in  ogni  dove ;  e  gran  festa  perche 
1' ultimo  cassone    d' aero- 
plano  sta  per  giungere  a 
terra;  l  ultimo  di  una  lun- 
ga  serie  che  ha  costato  ai 
bravi   «  Rer   Magno  »,  le 
genti  del  mare,  fatiche  in- 
descrivibili.   Era   per  essi 
questione  di   on  ore;  gli 
«scimber»,   gli  uccelli, 
quelle   macchine  meravi- 
gliose  di  cui  tante  strane 
notizie  erano   giunte  dai 
lontani  paesi  dei  bianchi, 
dovevano    poter  sbarcare 
sulle  terre  Somale.  Dove- 
vano poter  sbarcare  pur 
contro  i  giudizii  pessimisti 
di  molti.  .  tecnici  del  mare 
non  indigeni,  pur  contro  il 
monsone  che  non  ha  calma 
e  da  alle  acque  un  tor- 
mento  continuo  di  furiose 
carezze,  le  spinge  contro 
le  navi  tenute  lontane  dalla 
costa  dalla  lunga  linea  di 
scogli  affioranti,  scuote  le 
grosse  barche  da  carico  in  modo  da  far  temere  ad 
ogm  istante  di  vederle  scomparire 

K  la  tenacia,  il  coraggio.  la  pazienza  dei  l.uoni 
«  Ker  Magno,,  guidati  con  intelligenza  e  con  amore 

E  «il  JHf?  C3V-  F°nzi  Crl"iani.  quanta  ti  devono 
le  ah  d  Italia  per  la  tua  opera  premurosa!  Chi  puo 
npetere  le  ansle  con  te   provate   vedendo   i  nostri 
canchi  prezrosi  agitarsi  fra  le  onde  in  furore') 
hanno  compntto  il  miracolo. 

L'ultimo  aeroplano  e  sbarcato.  A  terra  suonano  i 


«  durban  »,  piccoli  tamburi,  battono  i  «  gorio  »  grossi 
legm  incayati  che  danno  un  suono  rauco  e  pro'fondo  ■ 
gh  uomim  del  mare  in  circolo  danzano  con"ritmo 
lento,  un  poco  melanconico  accompagnando  la  mu- 
sica  col  battito  delle  mani.  E  dopo  le  danze  i  ca- 
pretti,  povere  innocenti  vittime,  vengono  sacrificati 
per  rendere  grazie  ad  Allah  della  felice  impresa 
compiuta.  K 

Le  ali  veloci,  nella  piu  lontana  terra  della  Patria 
hanno  avuto  il  loro  strano  battesimo. 


In  ogni  regione,  per  la  meravigliosa  rapidita  colla 
quale  le  notizie  si  diffon 
dono  nel  Continente  Nero, 
la  grande  novella  &  giun- 
ta,  ma  1'  incredulita  e  ge- 
nerate. 

Alia  costa,  ove  i  grandi 
e  pesanti  cassoni  degli 
aeroplani  sono  stati  visti 
sbarcare,  non  vi  pu6  essere 
dubbio  che  un  qualcosa  di 
stranamente  nuovo  esista; 
e  gli  aviatori,  questi  uo- 
mini...  simili  agli  altri,  se- 
gnati  soltanto  sul  braccio 
da  un  segno  d'oro  che  ri- 
chiama  la  meraviglia  degli 
indigeni,    vengono  conti- 
nuamente  interrogati  Ma 
nessuna  spiegazione,  nes- 
suna    fotografia   serve  a 
convincere ;  i  cassoni  sono 
stati  trascinati  con  quattro 
barche  e  cinquanta  rema- 
tori; centinaia  di  indigeni 
sono  accorsi  per  spingerli 
dal  mare  a  terra;  il  pro- 
blema  e  msolubile.  Aues.  il  buon  na  kuda,  vorrebbe 
essere  convinto:  «  Si,  io  credere.  Sarcal  (il  Governo) 
stare   grande.  tutto  potere;   prima  ha  portato  la 
scim  (la  radio)  e  nessuno  credere,  adesso  invece  tutti 
sapere,   ma  aeroplano  stare  pesante  molto  come 
volare?  ». 

Ai  pozzi  di  Dubbo  l'automobile,  colla  quale  si 
andava  a  cercare  il  luogo  piu  adatto  per  il  campo 
di  aviazione,  ha  dovuto  arrestarsi  per  dare  passaggio 
ad  una  mandra  di  migliaia  di  cammelli  che  venivano 


